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คู่มือการวิเคราะห์ Case base เพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน 
การจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแบบสะท้อนกลับ (Feedback loop) 
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คู่มือการวิเคราะห์ Case base เพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน 
การจัดการข้อมลูอุบัตเิหตุทางถนนแบบสะท้อนกลับ (Feedback loop) 
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คำนิยม 
 

 ถ้าต้องการเรียนรู้วิธีการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนอย่างเป็นระบบ และสามารถนำเสนอ
มาตรการที่ใช้ในการแก้ไขปัญหาได้อย่างตรงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ “คู่มือการวิเคราะห์ Case Base เพ่ือ
สนับสนุนการขับเคลื่อนการจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแบบสะท้อนกลับ (Feedback Loop)” สามารถช่วยให้
ท่านเข้าใจกระบวนการดังกล่าวได้ โดยผ่านการเล่าเรื่องและอธิบายกระบวนการจากเหตุการณ์อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
จริง เป็นรูปแบบการเกิดอุบัติเหตุที่พบเห็นได้บ่อยมากในปัจจุบัน และมีการวิเคราะห์อุบัติเหตุในรูปแบบการใช้ 
Swiss Cheese Model อธิบายให้เห็นถึงช่องว่างในการเกิดอุบัติเหตุในทุกๆ มิติ ของเคสนั้นๆ พร้อมกับตัวอย่าง
การนำเสนอมาตรการว่าถ้าหากต้องการปิด “ช่องโหว่” ของ Swiss Cheese เหล่านั้น ต้องทำอย่างไรบ้าง เมื่ออ่าน
ดูแล้วจาก Case Base ต่างๆ ที่นำเสนอมาในคู่มือ  ยังคิดว่าถ้าเราสามารถปิด “ช่องโหว่” เหล่านั้นได้หมด คงจะ
ลดจำนวนอุบัติเหตุและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงได้เป็นจำนวนมากแม้จากการเกิดอุบัติเหตุในไม่กี่รูปแบบ
ที่ถูกนำมาเสนอเท่านั้น คู่มือเล่มนี้จึงเหมือนเป็นเพียงจุดเริ ่มต้นให้  คนทำงานด้านอุบัติเหตุทางถนน ได้เห็น
ความสำคัญของข้อมูล Case Base แล้วใช้ประโยชน์จากข้อมูล นำมาซึ่งการวิเคราะห์ปัญหา “เป็น”  กำหนด
มาตรการในการแก้ไข “ได้” และ “ตรง” กับสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจริงๆ ซึ่งในอนาคตหวังว่า จะมีโอกาสได้
เห็น ผู้แต่ง จัดทำ “ภาคต่อ” ของคู่มือฉบับนี้ ที่รวบรวม Case Base ในเคสอุบัติเหตุที่น่าสนใจอื่นๆ มากขึ้น 
 
 

        ศ.ดร. กัณวีร์ กนิษฐ์พงศ์ 
      ผู้อำนวยการศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย 

      สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 
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จากใจ ถึงใจ 
 

 “มุมมองอุบัติเหตุ ผ่าน case based” เกิดขึ้นจากการคลุกคลีกับข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน ทั้งข้อมูลที่เป็น
เชิงสถิติ (problem base) ข้อมูลที่เป็นรายกรณี (case based) และการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน ใน
หลายมิติ จนเห็นว่า หากใช้ประโยชน์จากข้อมูลที่มีหลายแหล่ง หลายมิติ สะท้อนผลกระทบ (Feedback loop) 
จะทำให้เกิดการทำงานเชิงระบบ และเป็นประโยชน์ในการวางแผนขับเคลื่อนเพื่อแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ระดับพ้ืนที่ และระดับนโยบาย 
 หนังสือเล่มนี้ ได้รวบรวมการวิเคราะห์ case อุบัติเหตุทางถนน โดยแบ่งหมวดหมู่ให้ง่ายต่อการเรียนรู้และ
เข้าใจ แต่ทั้งนี้ case อุบัติเหตุทางถนนยังมีอีกมากที่รอให้มีคนนำมาวิเคราะห์ และนำไปสะท้อนเพื่อให้เกิดการ
ปรับปรุงแก้ไขให้อุบัติเหตุทางถนนลดลง คณะผู้จัดทำหวังเป็นอย่างยิ่งว่า หนังสือเล่มนี้จะช่วยเปิดมุมมองการ
วิเคราะห์ข้อมูล และการนำข้อมูลไปใช้ทำงานด้านอุบัติเหตุทางถนน  
 ขอบคุณศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ที่ให้โอกาสได้ทำประโยชน์เพื่อสังคม ขอบคุณ
ศ.ดร. กัณวีร์ กนิษฐ์พงศ์ ที่กรุณาเขียนคำนิยม และขอขอบคุณผู้อ่านทุกท่านที่กรุณาหยิบหนังสือเล่มนี้มาอ่าน 
ขอให้ท่านสนุกกับการอ่านและใช้ประโยชน์จากหนังสือเล่มนี้ 
 
                
               ศิริพร  รัตนทัศนีย์ 

      ผู้ช่วยผู้อำนวยการฝ่ายสื่อสารองค์กรและลูกค้าสัมพันธ์ 
   บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
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คำนำ 
 

 การสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนรายกรณี (Case Base) เป็นกระบวนการสำคัญในการแสวงหาที่มาของ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสู่การจัดการข้อมูลสารสนเทศ (Data Management) เพื่อขับเคลื่อนกลไกการ
จัดการระดับพ้ืนที่ผ่านการดำเนินงานของ “อนุกรรมการด้านจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน” ที่มีส่วนสำคัญในการ
จัดการข้อมูล หนังสือเล่มนี้เป็นการนำข้อมูลจากการจัดการข้อมูลสารสนเทศด้านความปลอดภัยทางถนนจาก 
Case Base ให้เป็นแบบแผนกรณีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นโดยทั่วไป หรือ Common Case ที่เกิดขึ้นซ้ำบ่อย เพื่ ่อเป็น
แนวทางในการวิเคราะห์ข้อมูล การจัดการข้อมูล การรายงานข้อมูล ตลอดจนการจัดทำมาตรการ แก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนจากข้อมูลกล่าวร่วมกับเจ้าภาพ  
 คณะผู้จัดทำ หวังเป็นอย่างยิ่งว่าหนังสือเล่มนี้จะนำพาผู้อ่านทุกท่านให้เกิดมุมมองอุบัติเหตุทางถนนผ่าน 
Case Base เพื่อมุ่งหมายให้เกิดการพัฒนาศักยภาพของบุคลากร เพื่อขับเคลื่อนภารกิจงาน ศปถ. ทุกระดับ และ
เพ่ือขับเคลื่อนกลไกการจัดการระดับพื้นที่ตามพันธกิจของแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 
 
 
       ศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน            
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ที่มาของการจัดทำหนังสือ 
 

 แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 กำหนดตัวชี้วัดและมาตรการเพื ่อให้บรรลุ
วิสัยทัศน์ “มุ่งสู่การสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน” โดยมีพันธกิจสำคัญ คือ สร้างรากฐานการทำงาน
ความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีประสิทธิภาพและบรรลุเป้าหมายอย่างยั่งยืน ผ่านการเสริมสร้างความ
ร่วมมือระหว่างหน่วยงาน ศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ภายใต้การสนับสนุนจากสำนักงาน
กองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) ดำเนินการจัดทำชุดความรู้จากรายงานข้อมูลการสืบสวนอุบัติเหตุ
ทางถนนรายกรณี (Case Base) เพื่อนำไปสู่การใช้ประโยชน์จากข้อมูลดังกล่าวในการหนุนเสริมกลไกการจัดการ
ระดับพื้นที่ 3 กลไก ได้แก่ อนุกรรมการด้านการจัดการข้อมูล อนุกรรมการด้านเด็กและเยาวชน และอนุกรรมการ
บังคับใช้กฎหมาย ผ่านกระบวนการพัฒนาความรู้และศักยภาพของคณะทำงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัย
ทางถนน และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 
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ขอบเขตของเนื้อหา 
 

บทนำ  
การจัดการข้อมูลแบบรายกรณี 

(Case Base) 
 

การเชื่อมโยง 
การใช้ข้อมูล 

 บทสรุป 

       

▪ ท่ีมาของการจัดทำคู่มือ 

▪ ขอบเขตของคู่มือ 
▪ ประโยชน์ของคู่มือ 
▪ นิยามศัพท์เฉพาะ 
 

▪  ▪ A – ชนคนข้ามถนน 
▪ B – เร่ืองเกี่ยวกับรถใหญ่ 

B1 จักรยานยนต์ใกล้รถใหญ่ 
B2 ชนท้ายรถจอดริมทาง 
B3 รถจอดปากซอย 
B4 เบรกรถเสยีหลักล้ม 

▪ C – ตัดกระแสรถ 
C1 จุดกลับรถ 
C2 เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด 
C3 แยกไฟแดง  

▪ D – ทางตรงกับความเสี่ยง 
D1 ขับเร็ว + ทางตรง 
D2 คอสะพาน  

▪ E -  จักรยานยนต์ล้มเอง 
▪ F – พ้ืนที่ก่อสร้าง 

 

▪  ▪ การใช้ Case Base 

เชื่อมโยง Problem 

Base 
▪ การใช้ข้อมูลเชิง

วิเคราะหเ์พื่อ
สะท้อนปัญหา 

▪  ▪ บทส่งท้าย 
▪ จากใจคณะผู้จัดทำ 
▪ รายช่ือคณะผู้จัดทำ 
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หนังสือเล่มนี้ให้อะไรบ้าง 
 

 หนังสือเล่มนี้เป็นการนำข้อมูลจากการจัดการข้อมูลสารสนเทศด้านความปลอดภัยทางถนน จากการ
สืบสวนอุบัติเหตุทางถนนรายกรณี (Case Base) มาประยุกต์ใช้ในการจัดการข้อมูลสารสนเทศท้ังในส่วนของ Case 
Base และสถานการณ์ปัญหาในภาพรวม (Problem Base) นำไปสู่การจัดทำมาตรการสร้างความร่วมมือกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการแก้ไขปัญหา 

▪ การดำเนินงานด้านการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนของ ศปถ. และภาคีเครือข่าย 
▪ การจัดทำแผนและการติดตามประเมินผลการดำเนินงานจัดการอุบัติเหตุทางถนน 

 

 ตลอดจนการเชื่อมโยงบูรณาการกลไกการจัดการระหว่างหน่วยงาน และกลไกของ ศปถ. ทั้งส่วนและ
ระดับพ้ืนที่ อาทิเช่น อนุกรรมการด้านการจัดการข้อมูล อนุกรรมการด้านเด็กและเยาวชน และอนุกรรมการบังคับ
ใช้กฎหมาย ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดระบบการรายงานข้อมูลการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนรายกรณีคืนไป
ยังผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เกี่ยวข้อง (Stakeholder) เพ่ือให้สามารถป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนได้อย่าง
ทันท่วงท ี
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คำนิยามศัพทเ์ฉพาะ 
 

อุบัติเหตุทางถนน   หมายถึง  อุบัติเหตุที่เกิดจากการเดินทางสัญจรบนท้องถนนที่เกิดข้ึนและมีส่วนเกี่ยวข้อง 
   กับผู้เดินถนน  ผู้ขับขี่  และผู้โดยสารยานพาหนะทุกประเภท  ซึ่งเป็นสาเหตุการตายและ
   บาดเจ็บที่ผู้ประสบเหตุบนท้องถนนด้วยจักรยานยนต์ หรือยานพาหนะต่างๆ รวมไปถึง 
   คนเดินเท้าที่ถูกเฉ่ียวชน 
 

จุดเสี่ยง   หมายถึง  บริเวณท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุจราจรซ้ำที่บริเวณเดิมบ่อยครั้ง หรือเป็นบริเวณท่ี  
   มีความเสี่ยงสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุจราจร ซึ่งกำหนดโดยเจ้าหน้าที่ตำรวจในพ้ืนที่   
 

พฤติกรรมเสี่ยง   หมายถึง พฤติกรรมของผู้ที่ใช้รถ ใช้ถนน แล้วพฤติกรรมนั้นมีแนวโน้มก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
   หรือทำให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สิน เป็นอันตรายต่อร่างกาย ซึ่งเป็นสาเหตุการตาย 
   และบาดเจ็บที่ผู้ประสบเหตุบนท้องถนนด้วยจักรยานยนต์ หรือยานพาหนะต่างๆ รวมไป 
   ถึงคนเดินเท้าที่ถูกเฉ่ียวชน 
 

Case based    คือ กระบวนการที่ให้ได้ศึกษา เรียนรู้หรือเรื่องราวต่างๆ ซึ่งอาจจะเป็นเรื่องจริง โดยมี 
   การเก็บ รวบรวมข้อมูล นำมาวิเคราะห์ อภิปราย แลกเปลี่ยนข้อมูล เป็นการฝึกให้ 
   ผู้สนใจแสวงหา ความรู้ด้วยวิธีการหลากหลาย สามารถเชื่อมโยง ความรู้เดิมกับความรู้ 
   ใหม่ หรือ เสริมสร้างความรู้ให้กว้างขวางและนำไปใช้แก้ปัญหา 
 

Problem based  คือ กระบวนการเรียนรู้ที่ใช้ “ปัญหา” เป็นหลักในการแสวงหาความรู้ด้วยกลวิธีหาข้อมูล 
   เพ่ือพิสูจน์สมมุติฐานอันเป็นการแก้ปัญหานั้นๆ โดยจะต้องนำปัญหามาเชื่อมโยงกับ 
   ความรู้เดิมความคิดที่มีเหตุผลและการแสวงหาความรู้ใหม่ จะช่วยให้รวบรวม  
   แนวความคิดในการแก้ปัญหาได้กว้างขวาง 
 

ศปถ.    หมายถึง ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน 
ศปถ.กทม.   หมายถึง ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร 
ศปถ.จังหวัด   หมายถึง ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
ศปถ.เขต    หมายถึง ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต 
ศปถ.อำเภอ    หมายถึง ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ 
ศปถ.อปท.   หมายถึง ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
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รายงานข้อมูลการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนรายกรณี (Case Base) 
 

 
 

 
การประยุกต์วิทยาการระบาด (Epidemiology) กับงานอุบัติเหตุจราจรทางถนน  
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องค์ประกอบของข้อมูล และ แหล่งที่มาของข้อมูล  
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การจัดการข้อมูลแบบรายกรณี (Case Base) 
 
 การจัดการข้อมูลแบบรายกรณี (Case Base) ในหนังสือเล่มนี้ วิเคราะห์จากการจัดการข้อมูลสารสนเทศ
ด้านความปลอดภัยทางถนนจาก Case Base ให้เป็นแบบแผนกรณีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นโดยทั่วไป หรือ Common 
Case ที่เกิดขึ้นซ้ำบ่อย โดยแบ่งออกเป็น รถชนคนข้ามถนน เรื่องเกี่ยวกับรถใหญ่ ตัดกระแสรถ ทางตรงกับความ
เสี่ยง จักรยานยนต์ล้มเอง และพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยมีรายละเอียดดังนี้  
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หมวด A – ชนคนข้ามถนน 
A - ชนคนข้ามถนน _case 1 

 

         
 
 วันที่ 21 ม.ค. 2565 เวลา 15.10 น. บริเวณถนนพญาไท หน้าสถาบันไตรภูมิราชครินทร์ เขตราชเทวี 
ท้องที่ สน.พญาไท พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์ยี่ห้อ DUCATI สีแดงไม่ติดแผ่นป้ายทะเบียน มาตามถนนพญาไท 
จากทางแยกพญาไท มุ่งหน้าสู่อนุสาวรีย์ชัยฯ เมื่อขับมาถึงบริเวณที่เกิดเหตุได้เฉี่ยวชนคนกำลังเดินข้ามถนนบริเวณ
ทางม้าลาย ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตที่ รพ.ราชวิถีในเวลาต่อมา พงส.ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์  ผลปริมาณ
แอลกอฮอล์มีค่าเป็นศูนย์ ความเร็วขณะแซงรถตู้ อยู่ที่ 108–128 กม./ชม. 
 
ประเด็นชวนคิด 
 การจัดการเชิงระบบทั้งหมด ใครควรต้องทำอะไรบ้าง ไม่ได้เป็นบทของใครคนใดคนหนึ่ง หน่วยงานใด
หน่วยงานหนึ่ง แต่ทุกภาคส่วนจะต้องมาช่วยกันในเรื่องที่จะขับเคลื่อนเพื่อให้เกิดความปลอดภัยใน การใช้รถใช้
ถนนมากขึ้น 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันท่ี   ม.ค.    เวลา  .  น. บริเวณถนนพญา ท หน้าสถาบัน ตรภูมิราช ครินทร์ เขตราชเทวี ท้องท่ี สน .พญา ท
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ย่ีห้อ       สีแดง ม่ติดแ ่นป ายทะเบียน มาตามถนนพญา ท จากทางแยกพญา ท มุ่งหน้าสู่
อนุสาวรีย์ชัย  เม่ือขับมาถึงบริเวณท่ีเกิดเหตุ ด้เ ่ียว ชนคนก าลังเดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย  ด้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตท่ี
รพ.ราชวิถีในเวลาต่อมา พงส .ตรวจวัดปริมาณแอลกอ อล์  ลปริมาณแอลกอ อล์มีค่าเป นศูนย์ ความเร็วขณะแ งรถตู้ อยู่ท่ี
       กม. ชม.

  ชนคนข้ามถนน       

การจัดการเชิงระบบท้ังหมด ใครควรต้องท า
อะ รบ้าง  ม่ ด้เป นบทของใครคนใดคนหน่ึง
หน่วยงานใดหน่วยงานหน่ึง แต่ทุกภาคส่วน
จะต้องมาช่วยกันในเรื่องท่ีจะขับเคล่ือนเพ่ือให้
เกิดความปลอดภัยใน การใช้รถใช้ถนนมากข้ึน
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A - ชนคนข้ามถนน _case 2 
  
 วันอังคารที่17 พ.ค. 65 เวลา 9.43 น. บริเวณถนนวุฒากาศ หน้าวัดใหม่ยายนุ้ย เขตธนบุรี ท้องที่ สน.
ตลาดพลู จักรยานยนต์ชนคนเดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และคนเดินข้าม
ถนนได้รับบาดเจ็บ 
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์มาจากทางบางขุนเทียนตามถนนวุฒากาศมุ่งหน้ามาทางแยกวุฒากาศเพื่อไป
ทำงาน ขณะขับขี่มาถึงบริเวณปากซอยวุฒากาศ24 ซึ่งเป็นทางม้าลายให้คนข้าม แต่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ไม่ได้
สังเกตสัญญาณไฟจราจรสีแดงและสัญญาณคนข้าม เป็นเหตุให้เฉี่ยวชนคนเดินข้ามถนนผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็น
หญิง อายุ 2 6ป ีคนเดินข้ามถนนเป็นหญิง อายุ 63 ปี 

 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 

  ชนคนข้ามถนน       
วันอังคารที่   พ.ค.  เวลา .  น. บริเวณถนนวุ ากาศ หน้าวัดใหม่ยายนุ้ย เขตธนบุรี ท้องท่ี สน .ตลาดพลู
จักรยานยนต์ชนคนเดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์และคนเดินข้ามถนน ด้รับ
บาดเจ็บ
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์มาจากทางบางขุนเทียนตามถนนวุ ากาศมุ่งหน้ามาทางแยกวุ ากาศเพ่ือ ปท างาน
ขณะขับข่ีมาถึงบริเวณปาก อยวุ ากาศ    ึ่งเป นทางม้าลายให้คนข้าม แต่ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ม่ ด้สังเกต
สัญญาณ  จราจรสีแดงและสัญญาณคนข้าม เป นเหตุให้เ ่ียวชนคนเดินข้ามถนน ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เป น
หญิง อายุ   ป  คนเดินข้ามถนนเป นหญิง อายุ   ป 
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A - ชนคนข้ามถนน _case 4 
 
 วันที่ 26 ธ.ค. 65 เวลา 07.00 น. รถจักรยานยนต์ชนคนเดินข้ามถนน เหตุเกิดที่ ปากซอยอ่อนนุช 37/1 
เขตคลองเตย ท้องที่ สน.พระโขนง รถจักรยานยนต์มาจากสุขุมวิท ตามถนนอ่อนนุช ในช่องทางการเดินรถที่ 2 มุ่ง
หน้าถนนศรีนครินทร์ ผู้เสียชีวิต เดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย (รักษาก่อนเสียชีวิต) 
  

 
 
ข้อสังเกต  
  

จากเหตุการณ์นี้คาดว่าผู้ข้ามถนน เดินข้ามถนนโดยมองด้านหน้า ไม่ได้มองด้านขวา เมื่อถึงช่วงกลางถนน
ระหว่างเลน 1 กับ 2 คาดว่ารถที ่ต ิดสัญญาณไฟจราจรฝั ่งตรงข้ามจะเคลื ่อนตัวจึงรีบวิ ่งข้าม ประกอบกับ
รถจักรยานยนต์ที่ไม่หยุดให้คนข้ามทางม้าลาย โดยอาจมีปัจจัยทางสภาพแวดล้อมร่วมด้วย เช่น ทางม้าลายที่ซีด
จาง และไม่มีป้ายเตือนก่อนถึงทางม้าลาย 
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แนวทาง/ข้อหารือ 
 

1) มีแนวคิดว่าจะทำเกาะกลางขนาดเล็กและมีป้ายเตือนสำหรับทางข้าม ให้มีจุดพักสำหรับรอข้ามถนนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการข้ามถนน โดยจะมีการเริ่มดำเนินการในช่วงปีงบประมาณ 2566 

2) สิ่งที่ต้องแก้ไขมีทั้งเรื่องของกายภาพและเรื่องพฤติกรรมของตัวบุคคล ในมุมของคนข้ามต้องหาวิธีการ
สื่อสารสร้างความรับรู้ในการคาดการณ์และการประเมินสถานการณ์ก่อนข้ามถนน 

3) ทางด้านกายภาพที่ควรพิจารณาปรับแก้คือการตีเส้นหยุดก่อนถึงบริเวณทางข้ามควรตีเส้นหยุดให้ห่างจาก
ทางข้ามทางม้าลายอย่างน้อย 2 เมตรขึ้นไป เพื่อความปลอดภัยของผู้ข้ามทาง โดยการตีเส้นให้ห่างจาก
ทางข้ามทางม้าลายจะช่วยให้ผู้ข้ามสามารถมองเห็นรถในเลนที่สองได้มากขึ้นเพื่อประเมินสถานการณ์
ก่อนที่จะตัดสินใจข้ามถนน รวมถึงการตีเส้นหยุดที่ห่างออกมาจากบริเวณทางข้ามนั้น ทำให้รถที่มาจาก
หลายช่องทางมองเห็นคนข้ามถนนได้ชัดเจนมากยิ่งข้ึน 

 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  ชนคนข้ามถนน       
วันท่ี        เวลา .  น. รถจักรยานยนต์ชนคนเดินข้ามถนน เหตุเกิดท่ี ปาก อยอ่อนนุช     เขต
คลองเตย ท้องท่ี สน .พระโขนง รถจักรยานยนต์มาจากสุขุมวิท ตามถนนอ่อนนุช ในช่องทางการเดินรถ
ท่ี  มุ่งหน้าถนนศรีนครินทร์  ู้เสียชีวิต เดินข้ามถนน บริเวณทางม้าลาย (รัก าก่อนเสียชีวิต )

จากเหตุการณ์น้ีคาดว่า ู้ข้ามถนน เดินข้ามถนนโดยมอง
ด้านหน้า  ม่ ด้มองด้านขวา เม่ือถึงช่วงกลางถนน
ระหว่างเลน  กับ  คาดว่ารถท่ีติดสัญญาณ  จราจร
   งตรงข้ามจะเคล่ือนตัวจึงรีบว่ิงข้าม ประกอบกับ
รถจักรยานยนต์ท่ี ม่หยุดให้คนข้ามทางม้าลาย โดยอาจมี
ป จจัยทางสภาพแวดล้อมร่วมด้วย เช่น ทางม้าลายท่ี ีด
จาง และ ม่มีป ายเตือนก่อนถึงทางม้าลาย

 .  . มีแนวคิดว่าจะท าเกาะกลางขนาดเล็กและมีป ายเตือนส าหรับทางข้าม ให้มีจุดพักส าหรับรอข้ามถนนเพ่ือความปลอดภัยในการข้ามถนน โดยจะมีการเ ริม่ด าเนินการในช่วงป งบประมาณ
    
 . ส่ิงท่ีต้องแก้ ขมีท้ังเรื่องของกายภาพและเรื่องพ ติกรรมของตัวบุคคล ในมุมของคนข้ามต้องหาวิธีการส่ือสารสร้างความรับรู้ในการคาดกา รณ์และการประเมินสถานการณ์ก่อนข้ามถนน
 . ทางด้านกายภาพท่ีควรพิจารณาปรับแก้คือการตีเส้นหยุดก่อนถึงบริเวณทางข้ามควรตีเส้นหยุดให้ห่างจากทางข้ามทางม้าลายอย่างน้อย  เมตรข้ึน ป เพ่ือความปลอดภัย
ของ ู้ข้ามทาง โดยการตีเส้นให้ห่างจากทางข้ามทางม้าลายจะช่วยให้ ู้ข้ามสามารถมองเห็นรถในเลนท่ีสอง ด้มากข้ึนเพ่ือประเมินสถานการณ์ ก่อนท่ีจะตัดสินใจข้ามถนน รวมถึงการตี
เส้นหยุดท่ีห่างออกมาจากบริเวณทางข้ามน้ัน ท าให้รถท่ีมาจากหลายช่องทางมองเห็นคนข้ามถนน ด้ชัดเจนมากย่ิงข้ึน
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A - ชนคนข้ามถนน _case 5 
 
 วันที่ 12 มกราคม 2566 เวลา 08.30 น. สถานที่เกิดเหตุ หน้าตลาดเจริญผล ถนนพระราม1 (ถนน 4 เลน 
ฝั่งละ 2 เลน มีเกาะกลาง ไม่มีทางม้าลาย) เขตปทุมวัน ท้องที่ สน.ปทุมวัน  พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์ยามาฮ่าR3 
ขับข่ี (ชายอาย2ุ2ปี) มาจากแยกปทุมวันมุ่งหน้าแยกเจริญผลในช่องทางที่2นับจากขวา เมื่อถึงหน้าตลาดได้เฉี่ยวชน
คนเดินข้ามถนนจากฝั่งด้านหน้าสนามกีฬาแห่งชาติไปฝั่งหน้าตลาดเจริญผล(ชายอายุ83ปี)ได้รับบาดเจ็บกะโหลก
ศีรษะแตก สมองฟกช้ำ เสียชีวิตที่ รพ.ตำรวจ 
 

 
 
ข้อสังเกต  
  

จากการวิเคราะห์ในเบื้องต้น ในส่วนของการกระทำแบ่งเป็นสองส่วน คนเดินข้ามถนนและรถจักรยานยนต์ 
จะเห็นว่ารถจักรยานยนต์ก็ขับขี่มาไวพอสมควรและตรงที่เกิดเหตุนี้เป็นเขตชุมชน ในขณะเดียวกันคนข้ามเองก็มอง
แต่เพียงด้านซ้ายไม่มองด้านขวา เพราะฉะนั้นเขาอาจจะไม่ทราบว่าเป็นเลนที่มีรถวิ่งสวนมาได้ และในขณะข้ามก็
ไม่ได้มีการประเมินสถานการณ์ซ้ำก่อนที่จะข้าม และในเรื่องของสภาพแวดล้อมทางกายภาพพบว่ามีต้นไม้บริเวณ
เกาะกลางที่บบังทัศนวิสัยผู้ขับขี่ ไม่มีทางม้าลายหรือสะพานลอยให้ผู้ข้าม และไม่มีป้ายหรือสัญลักษณ์บอกว่าเลนที่ 
2 นับจากขวาเป็นเลนสวนกับเลนซ้ายสุด 
 
 
 
 
 
 



                                                                         

 
31 

การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 

 
1) เคสนี้เป็นผู้สูงอายุ วัย 83 ปี แต่งกายคล้ายไปออกกำลังกาย ต้องเรียนว่าสนามศุภชลาศัยเป็นสถานที่

สำหรับออกกำลังกาย ซึ่งคนส่วนใหญ่ก็จะมาใช้ออกกำลังกาย แต่โดยกายภาพไม่มีสะพานลอยให้ข้ามและ
ไม่มีทางม้าลายให้ข้าม และลักษณะของถนนเป็นแบบ 3:1 คือเปิดเลนสวนเพื่อระบายรถ และในส่วนของ
เกาะกลางสังเกตว่าจะมีคนข้ามอยู่ตลอด และถนนค่อนข้างที่จะโล่ง คิดว่าสามารถแก้ไขได้ทางที่ดีที่สุด
เกาะกลางต้องมีท่ีกั้นเพ่ือบังคับให้คนเดินไปข้ามยังจุดข้ามที่ปลอดภัย 

2) จะทำเป็น 2 ขั้นตอน ส่วนที่ 1) หาวิธีที่จะมีกึ่งๆเกาะกลางให้เยื้องออกมาจากตัวเสา BTSเนื่องจากว่าตัว
เสานั้นบดบังคนข้าม และเพ่ือป้องกันไม่ให้คนมาข้ามแบบชิดกับเสา เพราะว่าการข้ามแบบชิดกับเสาจะทำ
ให้รถจักรยานยนต์มองไม่เห็นคนข้าม ส่วนที่ 2) ถ้าจะทำทางข้ามคิดว่าต้องจัดการเรื่องความเร็ว และทำให้
คนข้ามรับรู้ว่าข้ามไปถึงเกาะกลางแล้วยังมาทางขวาอีกช่องทางที่ต้องมอง  

3) เนื่องจากถ้าเป็นการวิ่งคนละทิศทางจะต้องเป็นเส้นทึบสีเหลือง เพราะการตีด้วยเส้นสีเหลืองจะบ่งบอกว่า
อีกเลนนึงเป็นคนละทิศทาง เพราะฉะนั้นสิ่งที่จะแก้ได้เลยทันทีคือการตีเส้น อีกประเด็นคือจุดเกิดเหตุเป็น
เขตเมือง ในเรื่องของการใช้ความเร็วควรจะต้องควบคุม ไม่ควรเกิน 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง อาจจะต้องลง
ไปทำสำรวจดูว่ามีคนใช้ถนนเส้นนี้ข้ามไปข้ามมาเยอะหรือไม่ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  ชนคนข้ามถนน       
วันท่ี   มกราคม     เวลา  .  น. สถานท่ีเกิดเหตุ หน้าตลาดเจริญ ล ถนนพระราม  (ถนน  เลน    งละ  เลน มีเกาะ
กลาง  ม่มีทางม้าลาย ) เขตปทุมวัน ท้องท่ี สน .ปทุมวัน พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ ยามา ่า   ขับข่ี(ชายอายุ   ป )มาจาก
แยกปทุมวันมุ่งหน้าแยกเจริญ ลในช่องทางท่ี  นับจากขวา เม่ือถึงหน้าตลาด ด้เ ่ียว ชนคนเดินข้ามถนน จาก   งด้านหน้า
สนามกี าแห่งชาติ ป   งหน้าตลาดเจริญ ล (ชายอายุ   ป ) ด้รับบาดเจ็บกะโหลกศีร ะแตก สมอง กช้ า เสียชีวิตท่ีรพ .ต ารวจ

จากการวิเคราะห์ในเบื้องต้น ในส่วนของการกระท าแบ่งเป นสองส่วน คนเดินข้ามถนน
และรถจักรยานยนต์ จะเห็นว่ารถจักรยานยนต์ก็ขับข่ีมา วพอสมควรและตรงที่เกิดเหตุนี้
เป นเขตชุมชน ในขณะเดียวกันคนข้ามเองก็มองแต่เพียงด้าน ้าย ม่มองด้านขวา
เพราะ ะนั้นเขาอาจจะ ม่ทราบว่าเป นเลนที่มีรถว่ิงสวนมา ด้ และในขณะข้ามก็ ม่ ด้มีการ
ประเมินสถานการณ์ ้ าก่อนที่จะข้าม และในเรื่องของสภาพแวดล้อมทางกายภาพพบว่ามี
ต้น ม้บริเวณเกาะกลางที่บบังทัศนวิสัย ู้ขับข่ี  ม่มีทางม้าลายหรือสะพานลอยให้ ู้ข้าม
และ ม่มีป ายหรือสัญลัก ณ์บอกว่าเลนที่ นับจากขวาเป นเลนสวนกับเลน ้ายสุด

 .เคสนีเ้ป น ู้สูงอายุ วัย   ป  แต่งกายคล้าย ปออกก าลังกาย ต้องเรียนว่าสนามศุภชลาศัยเป นสถานที่ส าหรับออกก าลังกาย  ึ่งคนส่วนใหญ่ก็จะมาใช้ออกก าลังกาย แต่โดยกายภาพ ม่มีสะพานลอยให้ข้ามและ ม่มีทาง
ม้าลายให้ข้าม และลัก ณะของถนนเป นแบบ   คือเป ดเลนสวนเพ่ือระบายรถ และในส่วนของเกาะกลางสังเกตว่าจะมีคนข้ามอยู่ตลอด และถนนค่อนข้างที่จะโล่ง คิดว่าสามารถแก้ ข ด้ทางที่ดีทีสุ่ดเกาะกลางต้องมีที่
กั้นเพื่อบังคับให้คนเดิน ปข้ามยังจุดข้ามที่ปลอดภัย
 .จะท าเป น  ข้ันตอน ส่วนที่  ) หาวิธีที่จะมีกึ่ง เกาะกลางให้เย้ืองออกมาจากตัวเสา   เนื่องจากว่าตัวเสานั้นบดบังคนข้าม และเพื่อป องกัน ม่ให้คนมาข้ามแบบชิดกับเสา เพราะว่าการข้ามแบบชิดกับเสาจะท าให้
รถจักรยานยนต์มอง ม่เห็นคนข้าม ส่วนที ่) ถ้าจะท าทางข้ามคิดว่าต้องจัดการเรื่องความเร็ว และท าให้คนข้ามรับรู้ว่าข้าม ปถึงเกาะกลางแล้วยังมาทางขวาอีกช่องทางที่ต้องมอง
 .เนื่องจากถ้าเป นการว่ิงคนละทิศทางจะต้องเป นเส้นทึบสีเหลือง เพราะการตีด้วยเส้นสีเหลืองจะบ่งบอกว่าอีกเลนนึงเป นคนละทิศทาง เพราะ ะนัน้สิ่งที่จะแก้ ด้เลยทันทีคือการตีเส้น อีกประเด็นคือจุดเกิดเหตุเป นเขต
เมือง ในเรื่องของการใช้ความเร็วควรจะต้องควบคุม  ม่ควรเกิน  กิโลเมตรต่อช่ัวโมง อาจจะต้องลง ปท าส ารวจดูว่ามีคนใช้ถนนเส้นนี้ข้าม ปข้ามมาเยอะหรือ ม่
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A – ชนคนเดินข้าม_case 6 
  
 วันที่ 30 พ.ย. 66 เวลาประมาณ 12.00 น. สถานที่เกิดเหตุ : ทางข้ามม้าลาย หน้าโรงเรียนโยธินบูรณะ 
ถนนประชาราษฎร์สาย 1 พื้นที่ สน.บางโพ เขตบางซื่อ กลุ่มเขต : กรุงเทพเหนือพฤติการณ์ รถจักรยานยนต์  (ไร
เดอร์) ขับขี่มาตามถนนประชาราษฎร์สาย1 มุ่งหน้าตลาดศรีเขมา ได้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟทางข้ามและเฉี่ยวชน
นักเรียน 3คน เป็นเหตุนักเรียนได้รับบาดเจ็บ 3 ราย  
 

 
 
ข้อสังเกต 

 
1) ไรเดอร์มีลักษณะเร่งรีบ .. ขี่เลนขวา ไม่ชะลอ/หยุด เมื่อสัญญาณไฟแดงเหมือนคันอ่ืน 
2) น่าตรวจสอบการเร่งรีบ ไม่หยุด เพราะ ?,รวมทั้งประวัติฝ่าฝืนที่ผ่านมา (ตัดแต้ม ใบสั่ง ฯลฯ)   
3) ทางข้าม (มีไฟสัญญาณ) เด็กได้ไฟเขียวคนข้าม ลักษณะกลุ่มน้องๆ เสื้อแดง ประเมินแล้วหันหน้าเดินตรง

มาท่ีฝั่งหน้า รร. เลย แต่พี่ๆ เนตรนารี ประเมินและหยุดอีกครั้ง 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 

  ชนคนเดินข้าม       

วันท่ี        เวลาประมาณ   .  น. สถานท่ีเกิดเหตุ  ทางข้ามม้าลาย หน้าโรงเรียนโยธินบูรณะ
ถนนประชารา  ร์สาย  พ้ืนท่ี สน .บางโพ เขตบาง ื่อ กลุ่มเขต  กรุงเทพเหนือ
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ ( รเดอร์ )ขับข่ีมาตามถนนประชารา  ร์สาย  มุ่งหน้าตลาดศรีเขมา
 ด้  า  นสัญญาณ  ทางข้ามและเ ่ียวชนนักเรียน  คน เป นเหตุนักเรียน ด้รับบาดเจ็บ  ราย

ข้อสังเกต
 . รเดอร์ มีลัก ณะเร่งรีบ .. ข่ีเลนขวา  ม่ชะลอ  หยุด เม่ือ
สัญญาณ  แดงเหมือนคันอ่ืน
 .น่าตรวจสอบการเร่งรีบ  ม่หยุด เพราะ   รวมท้ังประวัติ
  า  นท่ี ่านมา (ตัดแต้ม ใบส่ัง  ล )
 .ทางข้าม (มี  สัญญาณ ) เด็ก ด้  เขียวคนข้าม ลัก ณะ
กลุ่มน้อง เส้ือแดง ประเมินแล้วหันหน้าเดินตรงมาท่ี   ง
หน้า รร. เลย แต่พ่ี  เนตรนารี ประเมินและหยุดอีกครั้ง
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A - ชนคนข้ามถนน _case 3 

 
เทียบเคียงพฤติกรรมกับเหตุอื่นๆ พบว่า 

1) ส่วนใหญ่คนเดินข้ามถนนจะถูกชนบริเวณเลนขวา 
2) พฤติกรรมผู้ขับข่ีรถมักไม่สนใจว่ารถที่อยู่ในเลนด้านซ้ายได้หยุดหรือชะลอรถ 
3) พฤติกรรมของคนเดินข้ามถนน มักมองรถครั้งเดียวก่อนข้ามถนน (ประเมินและคาดการณ์เพียงครั้งเดียว) 

 

 
 
ข้อสังเกตุเพิ่มเติม 

 
1) กรณีเฉ่ียวชนคนข้ามถนน ไม่ได้เฉพาะบริเวณทางม้าลาย หรือสถานศึกษาเท่านั้น   
2) ในเชิงกายภาพจะเห็นว่าในเคสนี้เรื่องของตัวเลขนับถอยหลังของไฟจราจรที่ทางข้ามนั้นมีกิ่งไม้ที่อาจจะทำ

ให้บดบังสายตาของผู้ขับขี่และจะเห็นว่าเหตุการณ์เช่นนี้ส่วนใหญ่รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มานั้นจะขับขี่มาใน
เลนขวาสุดและเมื่อรถในช่องซ้ายหยุดให้คนข้าม รถที่วิ่งมาจากเลนขวาก็จะเบรกไม่ทันเพราะไม่ได้ทัน
สังเกตุดูว่ารถในช่องทางซ้ายนั้นหยุดให้คนข้าม แต่ถ้ามองในมุมของคนเดินข้ามถนน เมื่อเห็นผู้ขับขี่ใน
ช่องทางซ้ายสุดหยุดเพื่อให้ข้ามแล้ว คนเดินข้ามก็จะรีบเดินเพื่อที่จะข้ามไปยังอีกฝั่ง เพราะคิดว่ารถที่มาใน
เลนซ้ายหยุดให้คนข้ามแล้ว รถที่มาในเลนขวาก็จะหยุดให้ข้ามเช่นเดียวกัน จึงรีบเดินข้ามอย่างรวดเร็ว 
อาจเป็นสาเหตุที่ทำให้เกิดเหตุการณ์แบบนี้เป็นประจำ 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 
 
ต้องแก้ปัญหาทั้ง 3 ส่วน คือ 

1) ลักษณะทางกายภาพ เครื่องมือที่ใส่ลงไปเพียงพอที่จะทำให้รถชะลอความเร็วก่อนถึงทางข้ามหรือไม่ 
2) ผู้ขับขี่รถต้องชะลอความเร็วเมื่อใกล้ถึงทางข้าม และหยุดรถให้คนข้ามทาง  
3) คนเดินทางเท้า เพ่ิมการคาดการณ์และประเมินความเสี่ยงตลอดการข้ามและใช้การเดินเร็วแทนการวิ่งข้าม

ถนน *แต่สิ่งที่สำคัญที่สุดน่าจะเป็นการแก้พฤติกรรม ของผู้ขับขี่เป็นหลักรวมถึงคนเดินทางเท้า โดยใช้การ
สร้างการรับรู้ 
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การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
 

 
 

 
 

**เราจะแขวนชีวิตของคนข้ามถนนไว้กับกฎหมายหรือการปฏิบัติตามกฎหมายของผู้ใช้รถเพียงอย่างเดียวไม่ได้
.. มันเสี่ยงเกินไป **เราต้องจัดการทั้งระบบ.. ให้เกิดระบบท่ีปลอดภัยในการข้ามถนน 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 

 
 
 

เทียบเคียงพ ติกรรมกับเหตุอื่น 
พบว่า
 .ส่วนใหญ่คนเดินข้ามถนนจะถูก
ชนบริเวณเลนขวา
 .พ ติกรรม ู้ขับข่ีรถมัก ม่สนใจว่า
รถที่อยู่ในเลนด้าน ้าย ด้หยุดหรือ
ชะลอรถ
 .พ ติกรรมของคนเดินข้ามถนน
มักมองรถครั้งเดียวก่อนข้ามถนน
(ประเมินและคาดการณ์เพียงครั้ง
เดียว)

  ชนคนข้ามถนน       

 .กรณีเ ่ียวชนคนข้ามถนน  ม่ ด้เ พาะบริเวณทางม้าลาย หรือ
สถานศึก าเท่านั้น
 .ในเชิงกายภาพจะเห็นว่าในเคสนี้เร่ืองของตัวเลขนับถอยหลังของ  
จราจรที่ทางข้ามนั้นมีกิ่ง ม้ที่อาจจะท าให้บดบังสายตาของ ู้ขับข่ีและ
จะเห็นว่าเหตุการณ์เช่นนี้ส่วนใหญ่รถจักรยานยนต์ที่ขับข่ีมานั้นจะขับข่ี
มาในเลนขวาสุดและเม่ือรถในช่อง ้ายหยุดให้คนข้าม รถที่ว่ิงมาจาก
เลนขวาก็จะเบรก ม่ทันเพราะ ม่ ด้ทันสังเกตุดูว่ารถในช่องทาง ้ายนั้น
หยุดให้คนข้าม แต่ถ้ามองในมุมของคนเดินข้ามถนน เม่ือเห็น ู้ขับข่ีใน
ช่องทาง ้ายสุดหยุดเพื่อให้ข้ามแล้ว คนเดินข้ามก็จะรีบเดินเพื่อที่จะ
ข้าม ปยังอีก   ง เพราะคิดว่ารถที่มาในเลน ้ายหยุดให้คนข้ามแล้ว รถ
ที่มาในเลนขวาก็จะหยุดให้ข้ามเช่นเดียวกัน จึงรีบเดินข้ามอย่าง
รวดเร็ว อาจเป นสาเหตุที่ท าให้เกิดเหตุการณ์แบบนี้เป นประจ า

ต้องแก้ป ญหาทั้ง  ส่วน คือ
 . เครื่องมือที่ใส่ลง
 ปเพียงพอที่จะท าให้รถชะลอความเร็ว
ก่อนถึงทางข้ามหรือ ม่
 . ต้องชะลอความเร็วเม่ือใกล้ถึง
ทางข้าม และหยุดรถให้คนข้ามทาง
 . เพิ่มการคาดการณ์และ
ประเมินความเสี่ยงตลอดการข้ามและใช้
การเดินเร็วแทนการว่ิงข้ามถนน
 แต่สิ่งที่ส าคัญที่สุดน่าจะเป นการแก้
พ ติกรรม ของ ู้ขับข่ีเป นหลักรวมถึงคน
เดินทางเท้า โดยใช้การสร้างการรับรู้
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หมวด B – เรื่องเกี่ยวกับรถใหญ่ 
B1 – จยย.ใกล้รถใหญ่ case 1 

 
 วันพุธที่ 5 สิงหาคม 2563 เวลา 08.45 น. สถานที่เกิดเหตุ หัวถนนพระราม2 ขาเข้า แยกบางปะแก้ว เขต
จอมทอง ท้องที่ สน.บางมด มีผู้เสียชีวิต 1 ราย (เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ อายุ 66 ปี)  รถบรรทุกพ่วงเบียดกับ
รถจักรยานยนต์  
 

 
ข้อสังเกตุ 

 
1) เวลาเกิดเหตุเป็นช่วงเวลาเร่งด่วน  
2) ถนนพระราม2 มีปริมาณรถหนาแน่นตลอดสาย โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน 
3) จุดที่รถจักรยานยนต์จอดข้างรถบรรทุกพ่วง เป็นจุดอันตราย 
4) อุบัติเหตุ รถบรรทุก/รถพ่วงชนรถจักรยานยนต์/คนเดินข้ามถนนเกิดบ่อยครั้ง (เดือน  4-7/63 รถบรรทุก

ชนรถจักรยานยนต์ 18 ราย เป็นรถพ่วงชนรถจักรยานยนต์ 10 ราย) 
5) ข้อบังคับการห้ามรถบรรทุก10ล้อขึ้นไป,รถพ่วง ถนนพระราม 2 (ทางแยกถนนสุขสวัสดิ์-สุดเขตกทม.),

ถนนสุขสวัสดิ์(ทางแยกถนนสุขสวัสดิ์-สุดเขต กทม.) เป็นถนนที่ยกเว้น (17สาย) ที่อนุญาตให้เดินรถบรรทุก
ได้ตลอดเวลา 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 

 
1) การแก้ไขระยะสั้น ดำเนินมาตรการให้รถจักรยานยนต์ไม่จอดตรงบริเวณจุดที่เกิดเหตุ เนื่องจากเป็นจุดที่

เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุสูง 
2) การแก้ไขระยะยาว เช่น ย้ายเสาสัญญาณไฟจราจรได้หรือไม่ หากย้ายไม่ได้ จะทำการแก้ไขหรือมีมาตรการ

อย่างไรเพื่อลดความเสี่ยงทางกายภาพ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   จยย.ใกล้รถใหญ่      
วันพุธท่ี  สิงหาคม     เวลา  .  น. สถานท่ีเกิดเหตุ หัวถนนพระราม  ขาเข้า แยกบางปะแก้ว เขตจอมทอง ท้องท่ี สน.บางมด มี ู้เสียชีวิต  ราย
(เป น ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ อายุ   ป ) รถบรรทุกพ่วงเบียดกับรถจักรยานยนต์

 . เวลาเกิดเหตุเป นช่วงเวลาเร่งด่วน
 . ถนนพระราม  มีปริมาณรถหนาแน่นตลอดสาย โดยเ พาะ
ช่ัวโมงเร่งด่วน
 . จุดท่ีรถจักรยานยนต์จอดข้างรถบรรทุกพ่วง เป นจุด
อันตราย
 . อุบัติเหตุ รถบรรทุก  รถพ่วงชนรถจักรยานยนต์  คนเดิน
ข้ามถนนเกิดบ่อยครั้ง ( เดือน       รถบรรทุกชน
รถจักรยานยนต์   ราย เป นรถพ่วงชนรถจักรยานยนต์   ราย)
 . ข้อบังคับการห้ามรถบรรทุก   ล้อข้ึน ป  รถพ่วง ถนน
พระราม  (ทางแยกถนนสุขสวัสดิ  สุดเขตกทม .)  ถนนสุข
สวัสดิ (ทางแยกถนนสุขสวัสดิ  สุดเขต กทม .) เป นถนนท่ี
ยกเว้น (  สาย) ท่ีอนุญาตให้เดินรถบรรทุก ด้ตลอดเวลา

 . การแก้ ขระยะสั้น ด าเนินมาตรการให้รถจักรยานยนต์
 ม่จอดตรงบริเวณจุดที่เกิดเหตุ เนื่องจากเป นจุดที่เสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุสูง
 . การแก้ ขระยะยาว เช่น ย้ายเสาสัญญาณ  จราจร ด้
หรือ ม่ หากย้าย ม่ ด้ จะท าการแก้ ขหรือมีมาตรการ
อย่าง รเพื่อลดความเสี่ยงทางกายภาพ

ภาพถ่ายหลังเกิดเหตุ
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B1 – จยย.ใกล้รถใหญ่_case 2 
 

 วันเสาร์ที่ 22 สิงหาคม 2563 เวลา 16.20น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนทวีวัฒนา-กาญจนาภิเษก17 (ถนน 2 
เลนสวนกัน ไม่มีเกาะกลาง มีฟุตบาท ไม่มีไหล่ทาง) เขตทวีวัฒนา ท้องที่ สน.ศาลาแดง รถจักรยานยนต์ (อุ้มสุนัข
แล้วขับข่ีรถ ใช้มือข้างเดียวบังคับรถ) แซงซ้ายแล้วเสียหลักล้มไปด้านขวาชนกับรถเก็บขยะกทม.ที่วิ่งอยู่เลนซ้ายสุด 
ผู้เสียชีวิตเป็นผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์อายุ 54 ปี 
 

      
 

ข้อสังเกตุ 
 

1) อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์แซงด้านซ้ายของรถบรรทุก ในพ้ืนที่แคบ เกิดข้ึนบ่อยครั้ง 
2) การขับขี่รถจักรยานยนต์โดยใช้มือข้างเดียวบังคับรถ (อีกมือถือของหรืออุ้มเด็ก/สุนัข) มีให้เห็นทั่วไป 
3) พฤติกรรมใช้มือข้างเดียวบังคับรถจักรยานยนต์ + การแซงด้านซ้ายของรถบรรทุกในพื้นที่แคบ = ความ

เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตสูงมาก 
 

การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ข้อเสนอแนะ 
 

1) เสนอ ศปถ.จังหวัดพิจารณาจัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ หรือการรณรงค์ใหญ่ ให้ผู้ขับขี่รถจักรยายนต์รับรู้ถึง
ความเสี่ยงและการรับรู้ความเสี่ยงขณะบังคับรถโดยใช้มือข้างเดียว (ขณะที่มืออีกข้างถือของ) เมื่อต้องซิก
แซกตามรถหรือตีคู่รถใหญ่มีจุดอับสายตา เพ่ือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมลักษณะดังกล่าว 

2) ติดป้ายเตือนที่ท้ายรถใหญ่ / รถบรรทุกให้เห็นชัดเจน หรือจัดทำสติกเกอร์กึ่งสะท้อนแสงมีข้อความเตือน
สั้น ๆ กระชับ เช่น เลี่ยงการแซงซ้าย เป็นต้น 

3) จัดอบรมพฤติกรรมขับขี่ปลอดภัยในประเด็นดังกล่าว โดยการให้ผู้ขับขี่รถเปิดไฟใหญ่หน้ารถ ซึ่งเป็นอีก
หนึ่งวิธีที่ช่วยให้รถอ่ืนมองเห็นได้ชัดขึ้น 

 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 

วันเสาร์ที่   สิงหาคม     เวลา   .  น. สถานท่ีเกิดเหตุ ถนนทวีวั นา  กาญจนาภิเ ก   (ถนน  
เลนสวนกัน  ม่มีเกาะกลาง มี ุตบาท  ม่มี หล่ทาง ) เขตทวีวั นา ท้องท่ี สน.ศาลาแดง รถจักรยานยนต์
(อุ้มสุนัขแล้วขับข่ีรถ ใช้มือข้างเดียวบังคับรถ ) แ ง ้ายแล้วเสียหลักล้ม ปด้านขวาชนกับรถเก็บขยะ
กทม.ท่ีว่ิงอยู่เลน ้ายสุด  ู้เสียชีวิตเป น ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์อายุ   ป 

   จยย.ใกล้รถใหญ่      

 . อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์แ งด้าน ้ายของ
รถบรรทุก ในพื้นที่แคบ เกิดข้ึนบ่อยครั้ง

 . การขับข่ีรถจักรยานยนต์โดยใช้มือข้างเดียว
บังคับรถ (อีกมือถือของหรืออุ้มเด็ก สุนัข) มีให้
เห็นทั่ว ป

 . พ ติกรรมใช้มือข้างเดียวบังคับรถจักรยานยนต์
 การแ งด้าน ้ายของรถบรรทุกในพื้นที่แคบ
 ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตสูงมาก

 . เสนอ ศปถ.จังหวัดพิจารณาจัดท าส่ือประชาสัมพันธ์ หรือการรณรงค์ใหญ่ ให้ ู้ขับขี่รถจักรยายนต์รับรู้ถึงความเส่ียงและการรับรู้ความเส่ียงขณะ
บังคับรถโดยใช้มือข้างเดียว (ขณะท่ีมืออีกข้างถือของ) เมื่อต้อง ิกแ กตามรถหรือตีคู่รถใหญ่มีจุดอับสายตา เพ่ือปรับเปล่ียนพ ติกรรมลัก ณะ
ดังกล่าว

 . ติดป ายเตือนท่ีท้ายรถใหญ่  รถบรรทุกให้เห็นชัดเจน หรือจัดท าสติกเกอร์กึ่งสะท้อนแสงมีข้อความเตือนส้ัน   กระชับ เช่น เล่ียงการแ ง ้าย
เป นต้น

 . จัดอบรมพ ติกรรมขับขี่ปลอดภัยในประเด็นดังกล่าว โดยการให้ ู้ขับขี่รถเป ด  ใหญ่หน้ารถ  ึ่งเป นอีกหน่ึงวิธีท่ีช่วยให้รถอื่นมองเห็ น ด้ชัดขึ้น
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B1 – จยย.ใกล้รถใหญ่_case 3 
 
 วันที่ 15 ก.ค. 2564 บริเวณถนนเจ้าคุณทหาร ด้านถนนร่มเกล้ามุ่งหน้าถนนลาดกระบัง หน้าร้านชัยถาวร
รุ่งเรือง แขวงลำปลาทิว เขตลาดกระบัง ท้องที่ สน.ฉลองกรุง (บก.น.3) 
 พฤติการณ์ ชายอายุ 23 ปี ขับขี่รถจักรยานยนต์ PCX ออกจากที่พักแถวเคหะร่มเกล้ากำลังจะรีบไป
ทำงานในนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบังโดยขับขี่มาตามถนนเจ้าคุณทหาร จากด้านถนนร่มเกล้ามุ่งหน้าถนนฉลอง
กรุง โดยมีรถกระบะวิ่งอยู่ด้านหน้าในช่องทางที่2นับจากซ้ายสุดและมีรถพ่วง 18 ล้อวิ่งอยู่ด้านหน้าในช่องทางขวา
สุด เมื่อถึงบริเวณหน้าร้านชัยถาวรรุ่งเรือง รถจักรยานยนต์ได้วิ่งแทรกเข้าไประหว่างช่องรถกระบะกับรถพ่วง 
ขณะที่วิ่งแทรกได้ไปเบียดด้านข้างรถกระบะ ทำให้รถจักรยานยนต์เสียหลัก ผข.ล้มลงไปใต้ท้องรถ18ล้อ ทำให้ถูก
รถ18ล้อเหยียบบริเวณลำตัว เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 

 

 
 

ข้อสังเกต 
 

1) บริเวณท่ีเกิดเหตุ เป็นอาคารพานิชย์ 
2) มีรถจอดข้างทางด้านซ้ายสุด อาจเป็นเหตุให้รถจยย.ไม่วิ่งในเลนซ้าย 
3) มีเครื่องหมายห้ามหยุดรถ(แถบขาวแดง) ริมฟุตบาท บริเวณท่ีรถจอดข้างทาง 
4) รถ จยย.ขับแทรกกลางระหว่างรถกระบะ กับรถพ่วง / ขับขี่รถจยย.ใกล้จุดอับสายตาของรถใหญ่ เป็น

รูปแบบการเกิดเหตุที่พบเห็นบ่อยในกทม. 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 

 
1) สร้างการรับรู้ ผ่านช่องทางต่างๆ ในส่วนของอันตรายเมื่อขับขี่รถใกล้รถใหญ่ และภัยเงียบของการจอดรถ 

ข้างทางในจุดห้ามจอด 
2) ศปถ.เขตลาดกระบังร่วมกับสน.ในพ้ืนที่ เชิญชวนนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบังทำมาตรการองค์กร  
3) เชิญชวนชุมชนบริเวณท่ีเกิดเหตุเป็นเจ้าภาพร่วม แม้ว่าผู้เสียชีวิตจะไม่ได้เป็นคนในชุมชน แต่ชุมชนเองก็คง

ไม่อยากให้มีคน มาเสียชีวิตในพ้ืนที่(ตามความเชื่อของคนไทย) อาจดึงความมีส่วนร่วมของชุมชนได้มากข้ึน 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   จยย.ใกล้รถใหญ่      

 .บริเวณที่เกิดเหตุ เป นอาคารพานิชย์
 .มีรถจอดข้างทางด้าน ้ายสุด อาจเป นเหตุให้รถจยย. ม่ว่ิงในเลน ้าย
 .มีเครื่องหมายห้ามหยุดรถ(แถบขาวแดง) ริม ุตบาท บริเวณที่รถจอด
ข้างทาง
 .รถจยย.ขับแทรกกลางระหว่างรถกระบะ กับรถพ่วง ขับข่ีรถจยย.ใกล้
จุดอับสายตาของรถใหญ่ เป นรูปแบบการเกิดเหตุที่พบเห็นบ่อยในกทม.

ศปถ.กทม.
แนวทาง ข้อหารือ ศปถ.กทม. โ  ณา สร้างการรับรู้  ่านช่องทางต่าง  ในส่วนของอันตรายเม่ือขับข่ีรถใกล้รถใหญ่ และภัยเงียบของการจอดรถ ข้างทางในจุดห้ามจอด
ศปถ.เขต
 .ศปถ.เขตลาดกระบังร่วมกับสน.ในพื้นที่ เชิญชวนนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบังท ามาตรการองค์กร
 .เชิญชวนชุมชนบริเวณที่เกิดเหตุเป นเจ้าภาพร่วม แม้ว่า ู้เสียชีวิตจะ ม่ ด้เป นคนในชุมชน แต่ชุมชนเองก็คง ม่อยากให้มีคน มาเสียชีวิตในพื้นที(่ตามความเช่ือของคน ทย) อาจดึงความมีส่วนร่วมของชุมชน ด้มากข้ึน

วันพ .ที ่ ก.ค.    เวลา  .  น. บริเวณถนนเจ้าคุณทหาร ด้านถนนร่มเกล้ามุ่งหน้าถนนลาดกระบัง หน้าร้านชัยถาวรรุ่งเรือง แขวง
ล าปลาทิว เขตลาดกระบัง ท้องที่ สน. ลองกรุง (บก.น. )
พ ติการณ์ ชายอายุ  ป  ขับข่ีรถจักรยานยนต์    ออกจากที่พักแถวเคหะร่มเกล้าก าลังจะรีบ ปท างานในนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง
โดยขับข่ีมาตามถนนเจ้าคุณทหาร จากด้านถนนร่มเกล้ามุ่งหน้าถนน ลองกรุง โดยมีรถกระบะว่ิงอยู่ด้านหน้าในช่องทางที่ นับจาก ้ายสุด
และมีรถพ่วง   ล้อว่ิงอยู่ด้านหน้าในช่องทางขวาสุด เม่ือถึงบริเวณหน้าร้านชัยถาวรรุ่งเรือง รถจักรยานยนต์ ด้ว่ิงแทรกเข้า ประหว่าง
ช่องรถกระบะกับรถพ่วง ขณะที่ว่ิงแทรก ด้ ปเบียดด้านข้างรถกระบะ ท าให้รถจักรยานยนต์เสียหลัก ข.ล้มลง ปใต้ท้องรถ  ล้อ ท าให้ถูก
รถ  ล้อเหยียบบริเวณล าตัว เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ
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B1 – จยย.ใกล้รถใหญ่_case 4 
 
 วันอาทิตย์ที่ 15 พ.ค. 65 เวลา 08.24 น. บริเวณปากซอยวิภาวดีรังสิต 16/27 เขตดินแดง ท้องที่ สน.สุทธิ
สาร รถจักรยานยนต์เฉี่ยวชนกับรถบรรทุกสี่ล้อ เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจยย.เป็นหญิงอายุ21ปีบาดเจ็บที่ศีรษะรุนแรง
เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ พฤติการณ์ รถบรรทุกHINO มาตามถนนรัชดาภิเษก ภายในซอยรัชดาภิเษก19 จากปากซอย
มุ่งหน้าท้ายซอย เมื ่อถึงที ่เกิดเหตุได้เปิดไฟเลี้ยวขวาและได้เลี ้ยวขวาเพื ่อจะเข้าซอย เป็นจังหวะเดียวกับที่
รถจักรยานยนต์ที่ขับตามหลังมาได้แซงขวาขึ้นมาเฉ่ียวชนรถบรรทุก 
 

   
 
ข้อสังเกต 
 
 กรณีนี ้เกิดจากการตัดสินใจและคาดการณ์ที ่ผ ิดพลาดในการเร่งแซงรถบรรทุก จะเห็นว่าผู ้ข ับขี่
รถจักรยานยนต์แซงด้านขวาในจังหวะที่รถบรรทุกกำลังเลี้ยวขวา โดยรถบรรทุกเปิดไฟเลี้ยวขวาส่งสัญญาณเตือน
ก่อนเลี้ยวและสภาพแวดล้อมถนนที่แคบและมีเส้นแบ่งถนนไม่ชัดเจน 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 

   จยย.ใกล้รถใหญ่       
วันอาทิตย์ท่ี   พ.ค.  เวลา  .  น. บริเวณปาก อยวิภาวดีรังสิต      เขตดินแดง ท้องท่ี สน .สุทธิสาร
รถจักรยานยนต์เ ่ียวชนกับรถบรรทุกส่ีล้อ เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจยย .เป นหญิงอายุ   ป บาดเจ็บท่ีศีร ะรุนแรงเสียชีวิตใน
ท่ีเกิดเหตุ พ ติการณ์ รถบรรทุก    มาตามถนนรัชดาภิเ ก ภายใน อยรัชดาภิเ ก   จากปาก อยมุ่งหน้าท้าย อย
เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุ ด้เป ด  เล้ียวขวาและ ด้เล้ียวขวาเพ่ือจะเข้า อย เป นจังหวะเดียวกับท่ี รถจักรยานยนต์ท่ีขับตามหลัง
มา ด้แ งขวาข้ึนมาเ ่ียวชนรถบรรทุก

กรณีนี้เกิดจากการตัดสินใจและคาดการณ์ที่ ิดพลาดในการเร่งแ ง
รถบรรทุก จะเห็นว่า ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์แ งด้านขวาในจังหวะที่
รถบรรทุกก าลังเลี้ยวขวา โดยรถบรรทุกเป ด  เลี้ยวขวาส่งสัญญาณเตือน
ก่อนเลี้ยวและสภาพแวดล้อมถนนที่แคบและมีเส้นแบ่งถนน ม่ชัดเจน
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B2 – ชนท้ายรถจอดริมทาง_case 1 

 
 วันอาทิตย์ที่ 25 ตุลาคม 2563 เวลา 21.15 น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนเชื่อมสัมพันธ์ ซอย4 แขวงโคกแฝด 
เขตหนองจอก ท้องที่ สน.หนองจอก ลักษณะถนน : ช่วงลงสะพานข้ามคลอง ไฟส่องสว่างน้อย 
 ลักษณะเหตุ : รถจักรยานยนต์มาจากด้านถนนสุวินทวงศ์มุ่งหน้าหนองจอก เมื่อถึงที่เกิดเหตุเป็นช่วงลง
สะพานข้ามคลองชนท้ายรถกระบะ(รถสำนักงานเขตหนองจอก ไม่มีพ.ร.บ.)ที่จอดข้างทางซ้ายมือ ห่างจากสะพาน
ประมาณ15 ม.  
 

 
 
ข้อสังเกตุ 

 
1) ก่อนถึงสะพานข้ามคลอง มีตลาดปิดท้ายขายของ ช่วงเย็นมีรถจอดจำนวนมาก ช่วงเกิดเหตุเป็นเวลาที่

ตลาดเลิก เหลือรถกระบะคันเกิดเหตุจอดอยู่คันเดียว 
2) ผู้เสียชีวิตเป็นคนพื้นท่ี อายุ 23 ปีก่อนถึงจุดเกิดเหตุ เส้นแบ่งช่องจราจรไม่ชัดเจน 
3) มีป้ายห้ามจอดตามช่วงเวลาคือ 06.00 - 10.00 น., 16.00 - 20.00 น. 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ  

 
1) เป็นถนนที่เกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตซ้ำบ่อย ควรประสาน ศปถ.อปท.ในพื้นที่ จัดการถนนเส้นนี้ให้เป็นถนน

ตัวอย่าง เรื่อง “การจัดการความปลอดภัยทางถนน”  
2) ตาม Video Clip รถจักรยานยนต์ ไม่ได้เบรกเลย อาจเกิดจากระยะการมองเห็น หรือ รถกระบะที่จอด

ไม่ได้อยู่ในระยะสายตาทำให้เกิดชนท้าย 
3) กรณีนี้มีแบบแผน เรื่อง “การจอดรถข้างทาง” และ“รถจักรยานยนต์ที่ชนท้าย” รถที่จอดข้างทาง ซึ่งพบ

เห็นได้บ่อย จึงควรผลักดันการแก้ไขให้มีการจัดการทั้งสองแบบนี้ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   ชนท้ายรถจอดริมทาง       

 . ก่อนถึงสะพานข้ามคลองมีตลาดป ดท้ายขายของ ช่วงเย็นมีรถจอดจ านวนมาก
ช่วงเกิดเหตุเป นเวลาที่ตลาดเลิก เหลือรถกระบะคันเกิดเหตุจอดอยู่คันเดียว

 .  ู้เสียชีวิตเป นคนพื้นที่ อายุ  ป 
 . ก่อนถึงจุดเกิดเหตุ เส้นแบ่งช่องจราจร ม่ชัดเจน
 . มีป ายห้ามจอดตามช่วงเวลาคือ   .     .  น.   .     .  น.

ภาพถ่ายหลังเกิดเหตุ

 . เป นถนนที่เกิดอุบัติเหตุเสียชีวิต ้ าบ่อย ควรประสาน ศปถ.อปท.ในพ้ืนที่ จัดการถนนเส้นนี้ให้เป นถนนตัวอย่าง เรื่อง
 การจัดการความปลอดภัยทางถนน 

 . ตาม           รถจักรยานยนต์  ม่ ด้เบรกเลย อาจเกิดจากระยะการมองเห็น หรือ รถกระบะที่จอด ม่ ด้อยู่ใน
ระยะสายตาท าให้เกิดชนท้าย

 . กรณีนี้มีแบบแ น เรื่อง  การจอดรถข้างทาง และ รถจักรยานยนต์ที่ชนท้าย รถที่จอดข้างทาง  ึ่งพบเห็น ด้บ่อย
จึงควร ลักดันการแก้ ขให้มีการจัดการทั้งสองแบบนี้

วันอาทิตย์ท่ี   ตุลาคม     เวลา  .  น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนเช่ือมสัมพันธ์  อย  แขวงโคกแ ด เขตหนองจอก
ท้องท่ี สน .หนองจอก ลัก ณะถนน  ช่วงลงสะพานข้ามคลอง   ส่องสว่างน้อย
ลัก ณะเหตุ  รถจักรยานยนต์ มาจากด้านถนนสุวินทวงศ์มุ่งหน้าหนองจอก เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุเป นช่วงลงสะพานข้ามคลอง
ชนท้ายรถกระบะ (รถส านักงานเขตหนองจอก  ม่มีพ .ร.บ.)ท่ีจอดข้างทาง ้ายมือ ห่างจากสะพานประมาณ   ม.



                                                                         

 
52 

B3 – รถจอดปากซอย_case 1 
 
 วันอังคารที่ 8 มี.ค. 65 เวลา 23.00 น. บริเวณปากซอยสะแกงาม35/3 ถนนสะแกงาม แขวงแสมดำเขต
บางขุนเทียน ท้องที่ สน.แสมดำ รถจักรยานยนต์ MIO ออกจากซอยเฉี่ยวชนรถจักรยานยนต์ GPX ที่มาทางตรง 
เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ MIO ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตที่ รพ.พีเอ็มจี ส่วนผู้ขับขึ่รถจักรยานยนต์ GPX 
ได้รับบาดเจ็บ 
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ข้อสังเกตุ 
 

1) ปากซอยมีร้านค้าขายของริมทาง 
2) มีรถจอดปากซอย ทำให้รถจยย.ที่ออกจากซอยต้องตีวงเลี้ยวเข้าไปในช่องทางเดินรถที่2  
3) รถ จยย.ที่ออกจากซอย และรถ จยย.ที่วิ่งทางตรง มองไม่เห็นกัน เพราะรถที่จอดริมถนนบริเวณปากซอย

บดบัง 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันอังคารที่  มี.ค.  เวลา   .  น. บริเวณปาก อยสะแกงาม     ถนนสะแกงาม แขวงแสม
ด าเขตบางขุนเทียน ท้องท่ี สน .แสมด า รถจักรยานยนต์    ออกจาก อยเ ่ียวชน
รถจักรยานยนต์    ท่ีมาทางตรง เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์     ด้รับบาดเจ็บและ
เสียชีวิตท่ี รพ .พีเอ็มจี ส่วน ู้ขับ ข่ึรถจักรยานยนต์     ด้รับบาดเจ็บ

   รถจอดปาก อย       

 . ปาก อยมีร้านค้าขายของริมทาง
 . มีรถจอดปาก อย ท าให้รถจยย.ที่ออกจาก อยต้องตีวง

เลี้ยวเข้า ปในช่องทางเดินรถที ่
 . รถจยย.ที่ออกจาก อย และรถจยย.ที่ว่ิงทางตรงมอง ม่เห็น

กันเพราะรถที่จอดริมถนนบริเวณปาก อยบดบัง
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B4 – เบรกรถเสียหลัก_case 1 
 
 วันที่16-03-64 เวลา13.30 บริเวณเพชรเกษมขาเข้าซอยเพชรเกษม 24/1 เขตภาษีเจริญ ท้องที่ สน.ภาษี
เจริญ สภาพถนน แบ่งช่องทางเดินรถเป็น 6 ช่อง ฝั่งละ 3 ช่อง มีเกาะกลางถนน 
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์ขับขี่มาตามถนนเพชรเกษม มุ่งหน้าวงเวียนใหญ่ในช่องทางเดินรถที่2 นับจาก
ซ้าย โดยขับขี่เข้าไปใกล้รถเมล์ที่วิ่งอยู่ช่องทางเดินรถที่1 มุ่งหน้าทิศทางเดียวกัน เมื่อถึงที่เกิดเหตุ รถจักรยานยนต์
ได้เบรกเนื่องจากรถคันหน้าชะลอตัวแล้วเกิดเสียหลักล้มไปหารถเมล์ทางซ้ายมือ เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่(หญิ ง) อายุ 33 
ปี ถูกล้อหลังรถเมล์ทับศีรษะเสียชีวิต(นำส่งนิติเวชศิริราช) รถจักรยานยนต์คันเกิดเหตุไม่มีประกันภัยตามพ.ร.บ.
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
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ข้อสังเกต 

 
1) ในกรุงเทพฯจะพบเห็นรถจักรยานยนต์วิ่งในช่องทางเดินรถที่2,3 มากกว่าช่องทางเดินรถที่1 นับจากซ้าย 

ในกรณีนี้ รถเมล์วิ่งในช่องทางเดินรถท่ี1นับจากซ้าย รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่จึงมาวิ่งในช่องทางเดินรถที่ 
2 และ 3  

2) รถจักรยานยนต์มักขับขี่ใกล้รถใหญ่ เช่น รถเมล์ รถบรรทุก ทำให้เกิดความเสี่ยง ทั้งจากจุดอับสายตาของ
รถใหญ่ ทั้งแรงดูดของรถใหญ่ที่อาจทำให้รถจักรยานยนต์เสียหลักล้ม หรือกรณีเสียหลักล้มเข้าไปหารถ
ใหญ่แล้วถูกทับ 

3) รถจักรยานยนต์ขับขี ่ตามหลังรถคันที ่ว ิ ่งอยู ่ด ้านหน้าในระยะใกล้ เมื ่อรถคันด้านหน้าชะลอทำให้
รถจักรยานยนต์ต้องเบรกรถกระทันหัน 

 
เพิ่มเติม 
  

เมื่อพิจารณาความเสี่ยงที่เกิดขึ้น ต้องวิเคราะห์เจ้าภาพแก้ไขให้ชัดเจน เพ่ือกำกับ ติดตามการแก้ไข รวมถึง
ประสานให้เกิดมาตรการความปลอดภัย (Safety) ที่นอกเหนือมาตรการปกติ ให้มีการเตรียมการเฉพาะมากกว่า
ปกติ และควรขยับหาแนวทางปฏิบัติเรื่อง Safety โดยทำเป็นข้อตกลงระหว่างหน่วยงาน 



                                                                         

 
57 

การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 

 
1) ประชาสัมพันธ์ สร้างการรับรู้ ผ่านช่องทางต่างๆ รวมถึงการอบรมให้ความรู้เพื่อสร้างเครือข่ายกระจาย

ข่าวสาร 
2) รณรงค์ให้หลีกเลี่ยงการขับขี่รถจักรยานยนต์เข้าใกล้รถใหญ่ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   เบรกรถเสียหลัก       
วันท่ี         เวลา  .  บริเวณเพชรเก มขาเข้า อยเพชรเก ม     เขตภา ีเจริญ ท้องท่ี สน .ภา ีเจริญ
สภาพถนน แบ่งช่องทางเดินรถเป น  ช่อง    งละ  ช่อง มีเกาะกลางถนน
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ขับข่ีมาตามถนนเพชรเก ม มุ่งหน้าวงเวียนใหญ่ในช่องทางเดินรถท่ี  นับจาก ้าย
โดยขับข่ีเข้า ปใกล้รถเมล์ท่ีว่ิงอยู่ช่องทางเดินรถท่ี  มุ่งหน้าทิศทางเดียวกัน เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุ รถจักรยานยนต์ ด้
เบรกเน่ืองจากรถคันหน้าชะลอตัวแล้วเกิดเสียหลักล้ม ปหารถเมล์ทาง ้ายมือ เป นเหตุให้ ู้ขับข่ี (หญิง)อายุ  ป 
ถูกล้อหลังรถเมล์ทับศีร ะเสียชีวิต (น าส่งนิติเวชศิริราช ) รถจักรยานยนต์คันเกิดเหตุ ม่มีประกันภัยตามพ .ร.บ.
คุ้มครอง ู้ประสบภัยจากรถ

 . ในกรุงเทพ จะพบเห็นรถจักรยานยนต์ว่ิงในช่องทางเดินรถที่   มากกว่าช่องทางเดินรถที ่ นับจาก ้าย ในกรณีนี้ รถเมล์ว่ิงใน
ช่องทางเดินรถที ่นับจาก ้าย รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่จึงมาว่ิงในช่องทางเดินรถที่ และ 

 . รถจักรยานยนต์มักขับข่ีใกล้รถใหญ่ เช่น รถเมล์ รถบรรทุก ท าให้เกิดความเสี่ยง ทั้งจากจุดอับสายตาของรถใหญ่ ทั้งแรงดูดของ
รถใหญ่ที่อาจท าให้รถจักรยานยนต์เสียหลักล้ม หรือกรณีเสียหลักล้มเข้า ปหารถใหญ่แล้วถูกทับ

 . รถจักรยานยนตขั์บข่ีตามหลังรถคันที่ว่ิงอยู่ด้านหน้าในระยะใกล้ เม่ือรถคันด้านหน้าชะลอท าให้รถจักรยานยนต์ต้องเบรกรถ
กระทันหัน

เม่ือพิจารณาความเสี่ยงที่เกิดข้ึน ต้องวิเคราะห์เจ้าภาพแก้ ขให้ชัดเจน เพื่อ
ก ากับ ติดตามการแก้ ข รวมถึงประสานให้เกิดมาตรการความปลอดภัย(      )
ที่นอกเหนือมาตรการปกติให้มีการเตรียมการเ พาะมากกว่าปกติ และควรขยับ
หาแนวทางป ิบัติเรื่อง       โดยท าเป นข้อตกลงระหว่างหน่วยงาน

 . ประชาสัมพันธ์ สร้างการรับรู้  ่านช่องทางต่าง  รวมถึงการ
อบรมให้ความรู้เพื่อสร้างเครือข่ายกระจายข่าวสาร

 . รณรงค์ให้หลีกเลี่ยงการขับข่ีรถจักรยานยนต์เข้าใกล้รถใหญ่
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หมวด C – ตัดกระแสรถ 
C1 – จุดกลับรถ_case 1 

 
 วันศุกร์ที่ 21สิงหาคม 2563 เวลา 07.30น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนนิมิตรใหม่ บริเวณจุดกลับรถใกล้เคียง
ปากซอยนิมิตรใหม่53 (ถนน6เลน แบ่งฝั่งละ3เลน มีเกาะกลาง) เขตคลองสามวา ท้องที่ สน.นิมิตรใหม่  
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์รับจ้าง(อายุ56ปี)ได้รับผู้โดยสาร(อายุ57ปี)และหลานไปส่งที่โรงเรียน ขากลับ
ได้ขับขี่รถมาตามถนนนิมิตใหม่จากด้านลำลูกกา มุ่งหน้ามีนบุรีเมื่อถึงที่เกิดเหตุเป็นจุดกลับรถ รถจักรยานยนต์ได้
เลี้ยวขวากลับรถ จะมุ่งหน้าลำลูกกา โดยตัดช่องทางจะมายังช่องทางซ้ายสุด เป็นจังหวะเดียวกันที่มีรถกระบะวิ่ง
ทางตรงมาจากมีนบุรีมุ ่งหน้าลำลูกกาด้วยความเร็วในช่องทางที ่2 นับจากซ้ายสุด เป็นเหตุให้ชนกัน ผู ้ขับขี่
รถจักรยานยนต์กระเด็นไปกระแทกกับเสาไฟฟ้า ส่วนผู้โดยสารศีรษะกระแทกพ้ืน เสียชีวิตในที่เกิดเหตุทั้งสองราย 
 

              
 

             
 
ข้อสังเกตุ 

 
1) รถจยย.กลับรถแล้วไม่ชิดขวา แต่ตัดตรงมาเลนซ้ายสุดเลย ในขณะที่รถกระบะขับมาด้วยความเร็วและ

เปลี่ยนเลนไปมา 
2) ถนนที่เกิดเหตุเป็นถนนทางตรง รถที่สัญจรไปมามักใช้ความเร็ว 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 

 
1) ศปถ.จังหวัด หรือ ศปถ.อทป.ในพื้นที่จัดทำมาตรการจัดการความเร็วในการขับขี่บนถนน 
2) สื่อสารประชาสัมพันธ์ให้เห็นความเสี่ยงในการขับข่ีด้วยความเร็ว หรือป้ายแจ้งเตือนการกลับรถ โดยเฉพาะ

การกลับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 
3) ประสานงานขนส่งฯ หรือภาคส่วนที่เกี่ยวข้องเพ่ือจัดการด้านกายภาพเพ่ือให้รถมีการชะลอความเร็ว 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   จุดกลับรถ       วันศุกร์ท่ี   สิงหาคม     เวลา   .  น. สถานท่ีเกิดเหตุ ถนนนิมิตรใหม่ บริเวณจุดกลับรถใกล้เคียงปาก อยนิมิตรใหม่
  (ถนน เลน แบ่ง   งละ  เลน มีเกาะกลาง ) เขตคลองสามวา ท้องท่ี สน .นิมิตรใหม่
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ รับจ้าง(อายุ  ป ) ด้รับ ู้โดยสาร (อายุ  ป )และหลาน ปส่งท่ีโรงเรียน ขากลับ ด้ขับข่ีรถมาตาม
ถนนนิมิตใหม่จากด้านล าลูกกา มุ่งหน้ามีนบุรีเม่ือถึงท่ีเกิดเหตุเป นจุดกลับรถ รถจักรยานยนต์ ด้ เล้ียวขวากลับรถ จะมุ่งหน้า
ล าลูกกา โดยตัดช่องทางจะมายังช่องทาง ้ายสุด เป นจังหวะเดียวกันท่ีมี รถกระบะว่ิงทางตรง มาจากมีนบุรีมุ่งหน้าล าลูกกา
ด้วยความเร็วในช่องทางท่ี  นับจาก ้ายสุด เป นเหตุให้ชนกัน  ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์กระเด็น ปกระแทกกับเสา    า ส่วน
 ู้โดยสารศีร ะกระแทกพ้ืน เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุท้ังสองราย

 . รถจยย .กลับรถแล้ว ม่ชิดขวา แต่ตัดตรงมาเลน ้ายสุดเลย ในขณะท่ีรถ
กระบะขับมาด้วยความเร็วและเปล่ียนเลน ปมา

 . ถนนท่ีเกิดเหตุเป นถนนทางตรง รถท่ีสัญจร ปมามักใช้ความเร็ว

 . ศปถ.จังหวัด หรือ ศปถ .อทป.ในพ้ืนท่ีจัดท ามาตรการจัดการความเร็วในการขับข่ีบนถนน
 . ส่ือสารประชาสัมพันธ์ให้เห็นความเส่ียงในการขับข่ีด้วยความเร็ว หรือป ายแจ้งเตือนการกลับรถ

โดยเ พาะการกลับรถตัดหน้าในระยะกระช้ันชิด
 . ประสานงานขนส่ง  หรือภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องเพ่ือจัดการด้าน กายภาพเพ่ือให้รถมีการชะลอความเร็ว
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C1 – จุดกลับรถ_case 2 
 
 วันที่ 20 กันยายน 2563 เวลา 08.30 น. ที่เกิดเหตุ บริเวณจุดกลับรถหน้าบริษัทพัสดุภัณฑ์ไทย ถนนเลียบ
มอเตอร์เวย์กรุงเทพ-ชลบุรี แขวงทับยาว เขตลาดกระบัง ท้องที่ สน.จรเข้น้อย 
 ลักษณะถนน : จุดกลับรถเกาะกลาง(ฝั่งขาเข้า มีป้ายห้ามรถตั้งแต่หกล้อขึ้นไปกลับรถ และฝั่งขาออก มี
ป้ายห้ามเลี้ยวขวา)  
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์มาจากฝั่งขาเข้า เมื่อถึงจุดกลับรถได้เลี้ยวตัดหน้ารถบรรทุกหกล้อที่วิ่งทางตรง
ฝั่งขาออกผู้เสียชีวิตเป็นชายอายุ 46 ปี ทำงานที่บริษัทพัสดุภัฑณ์ไทย 

 
ข้อสังเกต 

 
1) ผู้ขับขี่รถ จักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้เป็นเส้นทางประจำและเกิดความเคยชิน ขาดความระมัดระวัง 
2) ที่ทำงานอยู่ตรงกับจุดกลับรถ และตรงไปเป็นมอเตอร์เวย์ ผู้ขับขี่ รถจักรยานยนต์จึงกลับรถบริเวณดังกล่าว 
3) ป้ายเตือนต่าง ๆ ค่อนข้างเล็กและเตี้ย ทำให้รถบรรทุกมองไม่เห็น 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 

 
1) เชิญชวนบริษัทพัสดุภัณฑ์ไทย ทำมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน  
2) ปรับปรุงกายภาพให้ชัดเจน 
3) นำเสนอ - ติดตามผลผ่านช่องทางต่างๆของ ศปถ.จังหวัด/ศปถ.อปท. 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   จุดกลับรถ      
วันท่ี   กันยายน     เวลา  .  น. ที่เกิดเหตุ บริเวณจุดกลับรถหน้าบริ ัทพัสดุภัณ ์ ทย ถนนเลียบ
มอเตอร์เวย์กรุงเทพ  ชลบุรี แขวงทับยาว เขตลาดกระบัง ท้องท่ี สน.จรเข้น้อย
ลัก ณะถนน  จุดกลับรถเกาะกลาง (   งขาเข้า มีป ายห้ามรถต้ังแต่หกล้อข้ึน ปกลับรถ และ   งขาออก มี
ป ายห้ามเล้ียวขวา )
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ มาจาก   งขาเข้า เม่ือถึงจุด กลับรถ ด้เล้ียว ตัดหน้ารถบรรทุกหกล้อท่ีว่ิงทางตรง
   งขาออก ู้เสียชีวิตเป นชายอายุ   ป  ท างานที่บริ ัทพัสดุภั ณ์ ทย

 .  ู้ขับข่ีรถ จักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้เป นเส้นทางประจ า
และเกิดความเคยชิน ขาดความระมัดระวัง
 . ที่ท างานอยู่ตรงกับจุดกลับรถ และตรง ปเป นมอเตอร์เวย์
 ู้ขับข่ี รถจักรยานยนต์จึงกลับรถบริเวณดังกล่าว
 . ป ายเตือนต่าง   ค่อนข้างเล็กและเตี้ย ท าให้รถบรรทุก
มอง ม่เห็น

 .เชิญชวนบริ ัทพัสดุภัณ ์ ทย ท ามาตรการองค์กร
ด้านความปลอดภัยทางถนน
 .ปรับปรุงกายภาพให้ชัดเจน
 .น าเสนอ  ติดตาม ล ่านช่องทางต่าง ของศปถ.
จังหวัด ศปถ.อปท.
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 1 
 
 วันที่ 3 ก.พ. 64 เวลา 12.50 น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนสุขาภิบาล5 ซอย55 หน้าหมู่บ้านราชพฤกษ์ (เป็น
ถนนสี่เลนฝั่งละสองเลน ไม่มีเกาะกลาง) ท้องที่ สน.สายไหม (บก.น.2) เขตสายไหม (กรุงเทพเหนือ)  
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์ยี่ห้อเวสป้า 125cc. ไม่ติดแผ่นป้ายทะเบียน(ผู้ขับขี่และซ้อนท้ายเป็นหญิง)
กลับจากพักกินข้าวกลางวันเพ่ือจะกลับมาทำงานที่โรงงาน โดยขับขี่มาจากฝั่งตลาดวงศกร เมื่อถึงท่ีเกิดเหตุได้เลี้ยว
ขวาเพื่อจะเข้าซอยที่ทำงาน ตัดหน้ารถจักรยานยนต์ยี่ห้อยามาฮ่า เอ็นแม็กซ์ 155cc.(สีแดง) มาทางตรงมุ่งหน้า
ตลาดวงศกรที่มาด้วยความเร็ว(ไม่มีการเบรก) เป็นเหตุให้เฉี่ยวชนกัน ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ทางตรงเพศหญิง 
อาชีพ Grab bike เสียชีวิต 
 

           
 
ข้อสังเกต 

 
1) รถจักรยานยนต์เลี้ยวขวา ไม่ได้เปิดไฟเลี้ยว อาจเกิดจากด้วยเคยชินเส้นทาง 
2) รถจักรยานยนต์ทางตรงขับขี่มาด้วยความเร็วอาจเกิดจากการทำเวลา รับงาน-ส่งของ 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 

 
1) หาเจ้าภาพขับเคลื่อนเพ่ือลดความเสี่ยง เช่น องค์กรที่ผู้ประสบภัยทำงานอยู่ 
2) ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ถึงความเสี่ยง พฤติกรรมเสี่ยง 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันท่ี  ก.พ.   เวลา   .  น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนสุขาภิบาล   อย  หน้าหมู่บ้านราชพ ก ์ (เป นถนนส่ีเลน   งละสองเลน
 ม่มีเกาะกลาง ) ท้องท่ี สน .สาย หม (บก.น. ) เขตสาย หม (กรุงเทพเหนือ )
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์ ย่ีห้อเวสป า      .  ม่ติดแ ่นป ายทะเบียน ( ู้ขับข่ีและ ้อนท้ายเป นหญิง )กลับจากพักกินข้าว
กลางวันเพ่ือจะกลับมาท างานท่ีโรงงาน โดยขับข่ีมาจาก   งตลาดวงศกร เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุ ด้ เล้ียวขวาเพ่ือจะเข้า อยท่ีท างาน ตัด
หน้ารถจักรยานยนต์ ย่ีห้อยามา ่า เอ็นแม็ก ์      .(สีแดง ) มาทางตรงมุ่งหน้าตลาดวงศกรท่ีมาด้วยความเร็ว ( ม่มีการเบรก )
เป นเหตุให้เ ่ียวชนกัน  ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ทางตรงเพศหญิง อาชีพ          เสียชีวิต

   เล้ียวตัดหน้ากระช้ันชิด       

ข้อสังเกต
 . รถจักรยานยนต์เล้ียวขวา  ม่ ด้เป ด  เล้ียว อาจเกิดจากด้วยเคยชินเส้นทาง
 . รถจักรยานยนต์ทางตรงขับข่ีมาด้วยความเร็วอาจเกิดจาก การท าเวลา รับงาน ส่งของ

แนวทาง  ข้อหารือ
 . หาเจ้าภาพขับเคล่ือนเพ่ือลดความเส่ียง เช่น องค์กรท่ี ู้ประสบภัยท างานอยู่
 . ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ถึงความเส่ียง พ ติกรรมเส่ียง
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 2 
 
 วันที่ 5 ก.พ.64 เวลา 20.56 น. สถานที่เกิดเหตุ ภายในซอยอารีย์ หน้ากรมประชาสัมพันธ์ (เป็นถนนสอง
เลนสวนกัน มีไหล่ทาง ไม่มีเกาะกลาง) ท้องที่ สน.พญาไท (บก.น.1) เขตพญาไท (กรุงเทพกลาง) พฤติการณ์ รถ
จักรยานยนต์ฮอนด้าฟอร์ซ่า300 สีดำ ขับข่ีจากหอพักคุณหยิง (ตรงข้ามกระทรวงการคลัง) เพ่ือเดินทางไปร้านชาบู
ฟูฟู กลางซอยพระราม 6 ซอย30 โดยขับขี ่มาตามถนนภายในซอย(ทางตรง) เมื ่อมาถึงบริเวณหน้ากรม
ประชาสัมพันธ์ มีรถยนต์ที่ขับมาจากทิศทางตรงข้ามได้เลี้ยวขวาเพื่อเข้ากรมประชาสัมพันธ์ตัดหน้า เป็นเหตุให้เฉี่ยว
ชนทางด้านขวาของรถจักรยานยนต์ ทำให้ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เป็นชาย อายุ34ปีได้รับบาดเจ็บ 
 

 
 
ข้อสังเกต   

 
1) รถยนต์เลี้ยวขวา โดยเปิดไฟสัญญาณแล้วเลี้ยวทันที 
2) รถจักรยานยนต์ทางตรงขับขี่มาด้วยความเร็วไม่มาก แต่หยุดรถไม่ทันด้วยไม่ทันระวัง และไม่วิ่งชิดซ้าย 
3) ไม่มีเส้นแบ่งถนน 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 

 
1) ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องตีเส้นแบ่งถนนให้ชัดเจน 
2) ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ถึงความเสี่ยง,พฤติกรรมเสี่ยง 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   เล้ียวตัดหน้ากระช้ันชิด       
วันที่  ก.พ.  เวลา   .  น.
สถานที่เกิดเหตุ ภาย ใน อยอารีย์ หน้า กรมประชาสัมพันธ์ (เป นถนนสองเลนสวนกัน มี หล่ทาง  ม่มีเกาะกลาง ) ท้องท่ี สน .พญา
 ท (บก.น. ) เขตพญา ท (กรุงเทพกลาง ) พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์  อนด้า อร์ ่า    สีด า ขับข่ีจากหอพักคุณหยิง (ตรงข้าม
กระทรวงการคลัง ) เพ่ือเดินทาง ปร้านชา บู ู ู กลาง อยพระราม   อย  โดยขับข่ีมาตามถนนภายใน อย (ทางตรง ) เม่ือมาถึง
บริเวณหน้ากรมประชาสัมพันธ์ มี รถยนต์ท่ีขับมาจากทิศทางตรงข้าม ด้เล้ียวขวาเพ่ือ เข้ากรมประชาสัมพันธ์ตัดหน้า เป นเหตุให้
เ ่ียวชนทางด้านขวาของรถ จักรยานยนต์ ท าให้ ู้ขับข่ีรถ จักรยานยนต์ เป นชาย อายุ   ป  ด้รับบาดเจ็บ

ข้อสังเกต
 . รถยนต์เล้ียวขวา โดยเป ด
  สัญญาณแล้วเล้ียวทันที
 . รถจักรยานยนต์ทางตรงขับข่ีมา
ด้วยความเร็ว ม่มาก แต่หยุดรถ ม่ทัน
ด้วย ม่ทันระวัง และ ม่ว่ิงชิด ้าย
 .  ม่มีเส้นแบ่งถนน

ข้อเสนอแนะ
 . ประสานหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องตีเส้นแบ่งถนนให้
ชัดเจน
 . ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ถึงความเส่ียง  
พ ติกรรมเส่ียง
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 3 
 

วันที่ 3 มี.ค. 2564 เวลา 07.30 น. บริเวณถนนราชพฤกษ์ หน้าศูนย์จำหน่ายรถยนต์ MG ท้องที่ สน.บาง
เสาธง (บก.น.7) เขตตลิ่งชัน (กรุงธนเหนือ) 
 พฤติการณ์ ชายอายุ 27 ปีขับขี่รถจักรยานยนต์ฮอนด้าสีขาว มาตามถนนราชพฤกษ์ มุ่งหน้าถนนพรานนก 
- พุทธมณฑล เมื่อถึงบริเวณหน้าศูนย์จำหน่ายรถยนต์MG ปรากฏมีชายอายุ60ปีขับขี่รถจักรยานยนต์ฮอนด้าเวฟ
125i สีแดง-ดำมาจากถนนราชพฤกษ์ในช่องทางด่วนตัดขวางถนนราชพฤกษ์ที่รถจักรยานยนต์ฮอนด้าสีขาววิ่งอยู่ใน
ลักษณะตัดหน้าและไม่ได้วิ ่งตามช่องทางเดินรถที่กำหนดไว้เป็นเหตุให้เฉี ่ยวชนกันบริเวณช่องทางที่1 นับจาก
ฟุตบาท ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ฮอนด้าเวฟ125i สีแดง-ดำเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ(เลือดออกในสมอง) ส่วนผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ฮอนด้าสีขาวบาดเจ็บที่ศีรษะ กระดูกใบหน้าหักหลายตำแหน่ง (ผู้เสียชีวิตไปตลาดกำลังจะกลับ
บ้านที่หมู่บ้านอิ่มอัมพรราชพฤกษ์) 
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ข้อสังเกต 
 

1) ผู้เสียชีวิตตัดช่องทางเพ่ือจะย้อนศรไปหมู่บ้านอิ่มอัมพรราชพฤกษ์ซึ่งอยู่ในซอยราชพฤกษ์ 9 
2) ผู ้บาดเจ ็บขับขี ่รถจักรยานยนต์ลงจากสะพานข้ามแยกบางแวกด้านนอก ส ่วนผ ู ้ เส ียช ีว ิตขับขี่

รถจักรยานยนต์ลงจากสะพานข้ามแยกบางแวกด้านในช่องทางด่วน 
3) จุดกลับรถไกล รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่จึงใช้วิธีการเช่นนี้ ทำให้บริเวณดังกล่าวเกิดอุบัติเหตุ(บาดเจ็บ)

บ่อยครั้ง 
4) มักจะมีรถยนต์จอดริมทางซ้ายมือ ช่องทางด่วนห้ามรถจักรยานยนต์วิ่ง แต่พบว่ามีรถจักรยานยนต์จำนวน

มากเข้าไปใช้ ลักษณะคล้ายกับถนนวิภาวดี 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ  

 
1) ประชาสัมพันธ์ สร้างการรับรู้ ผ่านช่องทางต่างๆ  
2) อบรมให้ความรู้เพื่อสร้างเครือข่ายกระจายข่าวสาร  
3) ใช้แบริเออร์ปิดไม่ให้รถจักรยานยนต์ตัดช่องทาง 
4) ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ในระดับพ้ืนที่ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   เล้ียวตัดหน้ากระช้ันชิด       วันท่ี มี.ค.     เวลา .  น. บริเวณถนนราชพ ก ์ หน้าศูนย์จ าหน่ายรถยนต์   
ท้องท่ี สน .บางเสาธง (บก.น. ) เขตตล่ิงชัน (กรุงธนเหนือ )
พ ติการณ์ ชายอายุ   ป ขับข่ีรถจักรยานยนต์ อนด้าสีขาวมาตามถนนราชพ ก ์มุ่งหน้าถนนพรานนก  พุทธมณ ล เม่ือถึง
บริเวณหน้าศูนย์จ าหน่ายรถยนต์   ปราก มีชายอายุ   ป ขับข่ีรถจักรยานยนต์  อนด้าเว     สีแดง  ด ามาจากถนนราช
พ ก ์ในช่องทางด่วนตัดขวางถนนราชพ ก ์ท่ีรถจักรยานยนต์ อนด้าสีขาวว่ิงอยู่ในลัก ณะ ตัดหน้า และ ม่ ด้ว่ิงตาม
ช่องทางเดินรถท่ีก าหนด ว้เป นเหตุให้เ ่ียวชนกันบริเวณช่องทางท่ี  นับจาก ุตบาท  ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ อนด้าเว 
    สีแดง  ด าเสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ (เลือดออกในสมอง ) ส่วน ู้ขับข่ี รถจักรยานยนต์  อนด้าสีขาวบาดเจ็บท่ีศีร ะ กระดูก
ใบหน้าหักหลายต าแหน่ง ( ู้เสียชีวิต ปตลาดก าลังจะกลับบ้านท่ีหมู่บ้านอ่ิมอัมพรราชพ ก ์ )

แนวทาง ข้อหารือ (ศปถ.กทม.)
 .ประชาสัมพันธ์ สร้างการรับรู้  ่านช่องทางต่าง  รวมถึงการอบรมให้ความรู้เพื่อสร้างเครือข่ายกระจายข่าวสาร
ศปถ.เขต
 .ใช้แบริเออร์ป ด ม่ให้รถจักรยานยนต์ตัดช่องทาง  .ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ในระดับพื้นที่

ข้อสังเกต
 . ู้เสียชีวิตตัดช่องทางเพ่ือจะย้อนศร ปหมู่บ้านอิ่มอัมพรราช
พ ก ์ ึ่งอยู่ใน อยราชพ ก ์  
 . ู้บาดเจ็บขับขี่รถจักรยานยนต์ลงจากสะพานข้ามแยกบางแว
กด้านนอก ส่วน ู้เสียชีวิตขับขี่รถจักรยานยนต์ลงจากสะพาน
ข้ามแยกบางแวกด้านในช่องทางด่วน
 .จุดกลับรถ กล รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่จึงใช้วิธีการเช่นน้ี
ท าให้บริเวณดังกล่าวเกิดอุบัติเหตุ (บาดเจ็บ)บ่อยคร้ัง
 .มักจะมีรถยนต์จอดริมทาง ้ายมือ ช่องทางด่วนห้าม
รถจักรยานยนต์วิ่ง แต่พบว่ามีรถจักรยานยนต์จ านวนมากเข้า
 ปใช้ ลัก ณะคล้ายกับถนนวิภาวดี
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 4 
 
 วันที่ 24 ก.ย.64 เวลา 10.00 น. บริเวณถนนราชพฤกษ์คู่ขนานขาออก ช่วงสถานีรถไฟฟ้า BTS โพธิ์นิมิต 
ท้องที่ สน.บางยี่เรือ (บก.น.8) เขตธนบุรี (กรุงธนเหนือ) ที่เกิดเหตุ ถนน 5 เลน เป็นทางเบี่ยงจากช่องทางคู่ขนาน
เข้าทางหลักใต้ BTS สถานีโพธิ์นิมิตร พบรอยครูดบนถนนยาวประมาณ 5 เมตร 
 พฤติการณ์ รถยนต์โตโยต้า สปอร์ตไรเดอร์ ขับมาตาม ถ.ราชพฤกษ์ขาออก จากสะพานสมเด็จพระเจ้าตาก
สินมุ่งหน้าไปทางห้างเดอะมอลล์ท่าพระเพื่อจะไปยังถนนรัชดาภิเษก เมื่อถึงจุดเกิดเหตุเป็นทางเบี่ยงเข้าจากทาง
คู่ขนาน รถเก๋งฝ่าฝืน เบี่ยงซ้ายออกมาทางขนานเฉี่ยวชนรถจักรยานยนต์คาวาซากิ นินจา (1000ซีซี) ที่ขับมาตามถ.
ราชพฤกษ์ คู่ขนานขาออกตรงไปทางแยกรัชดา-ท่าพระ ทำให้รถจักรยานยนต์เสียหลักแล่นเฉียงออกไปทางด้าน
ซ้ายมือชนเข้ากับของทางเท้า ตัวผู้ขับขี่กระเด็นไปนอนอยู่บนทางเท้าริมถนนราชพฤกษ์ เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ (ผู้ขับ
ขี่รถบยนต์ เพศชาย อายุ 54ปี มีใบขับขี่รถตลอดชีพ(วันที่อนุญาต 18ก.ย.34) ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ เพศชาย อายุ 
32 ปี สวมหมวกกันน็อค มีใบขับขี่ส่วนบุคคลหมดอายุ 26ม.ค.66) 
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ข้อสังเกต  
1) รถยนต์ลักไก่เบี่ยงออกในช่องทางเข้าซึ่งพฤติกรรมลักษณะเช่นนี้พบเห็นได้ในหลายพื้นที่  
2) สว.จร.สน.บางยี่เรือแจ้งเพิ่มเติมดังนี้  

▪ ผู้ขับขี่รถยนต์มีอาชีพขายของใช้เส้นทางดังกล่าวเป็นประจำในวันเกิดเหตุไปรับของที่ตลาดมาลงที่
ร้านที่อยู่ในตลาด200ห้อง ตอนเกิดเหตุผู้ขับขี่รถยนต์อ้างว่าหลับใน  

▪ บริเวณดังกล่าวเกิดอุบัติเหตุบ่อยโดยเมื่อสองเดือนก่อน ฝั่งตรงข้ามกับcaseนี้ก็เกิดเหตุรถจักรี
ยานยนต์บิ๊กไบค์เฉี่ยวชนชายเร่ร่อนขณะกำลังเดินข้ามถนนจนเสียชีวิต ซึ่งจุดตรงนั้นเป็นจุดเว้าให้
รถฉุกเฉินจอดห่างจากขอบฟุตบาทไม่ถึงเมตรเป็นช่วงทางลงสะพานและเป็นทางโค้งเล็กน้อย มี
ต ้นไม ้พ ุ ่มไม ้บ ังทำให้ผ ู ้ข ับข ี ่รถจ ักรยานยนต์ มองไม่เห ็นคนเด ินข้า มถนนประกอบกับ
รถจักรยานยนต์ฝ่าฝืนขับขี่ในเลนขวาเป็นช่วงเวลาเช้ารถใช้ความเร็วนอกจากcaseเสียชีวิตแล้วทั้ง
สองฝั่งขาเข้า-ออกจะเกิดการเฉี่ยวชนกันบ่อยมากมีอุบัติเหตุแทบทุกวัน 

 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ข้อเสนอแนะ 
 เห็นควรให้ ศปถ. เขต ทำหนังสือถึงกรมทางหลวงชนบท(เคสนี้เป็นเคสที่เป็นข่าว เชื่อว่าหากเกิดซ้ำสื่อจะ
เล่นข่าวในลักษณะเป็นจุดที่เกิดเหตุซ้ำซาก) โดยให้เหตุผลว่าเป็นจุดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ำ ๆ และนำเรื่องนี้เข้าที่ประชุม 
ศปถ.กทม. 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันศ.ที่   ก.ย.  เวลา  .  น. บริเวณถนนราชพ ก ์คู่ขนานขาออก ช่วงสถานีรถ    า    โพธิ นิมิต ท้องที่ สน.บางยี่เรือ (บก.น. )
เขตธนบุรี (กรุงธนเหนือ) ที่เกิดเหตุ ถนน  เลน เป นทางเบ่ียงจากช่องทางคู่ขนานเข้าทางหลักใต้    สถานีโพธิ นิมิตร พบรอยครูดบนถนนยาว
ประมาณ  เมตร
พ ติการณ์ รถยนต์โตโยต้า สปอร์ต ร เดอร์ ขับมาตามถ .ราชพ ก ์ขาออก จากสะพานสมเด็จพระเจ้าตากสินมุ่งหน้า ปทางห้างเดอะมอลล์ท่าพระ
เพ่ือจะ ปยังถนนรัชดาภิเ ก เม่ือถึงจุดเกิดเหตุเป นทางเบ่ียงเข้าจากทางคู่ขนาน รถเก ง   า  น เบ่ียง ้ายออกมาทางขนานเ ่ียวชนรถจักรยานยนต์
คาวา ากิ นินจา (     ี ี)ที่ขับมาตามถ .ราชพ ก ์ คู่ขนานขาออกตรง ปทางแยกรัชดา  ท่าพระ ท าให้รถจักรยานยนต์เสียหลักแล่นเ ียงออก ป
ทางด้าน ้ายมือชนเข้ากับของทางเท้า ตัว ู้ขับข่ีกระเด็น ปนอนอยู่บนทางเท้าริมถนนราชพ ก ์ เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ( ู้ขับข่ีรถบยนต์ เพศชาย
อายุ   ป  มีใบขับข่ีรถตลอดชีพ(วันที่อนุญาต   ก.ย.  )
 ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ เพศชาย อายุ   ป  สวมหมวกกันน็อค มีใบขับข่ีส่วนบุคคลหมดอายุ   ม.ค.  )

   เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด      

ข้อสังเกต
 .รถยนต์ลัก ก่เบ่ียงออกในช่องทางเข้า ึ่งพ ติกรรมลัก ณะเช่นน้ีพบเห็น ด้ในหลายพ้ืนท่ี
 .สว.จร.สน.บางยี่เรือแจ้งเพ่ิมเติมดังน้ี
 .  ู้ขับขี่รถยนต์มีอาชีพขายของใช้เส้นทางดังกล่าวเป นประจ าในวันเกิดเหตุ ปรับของท่ีตลาดมาลงท่ีร้านท่ีอยู่ในตลาด    ห้อง ตอนเกิดเหตุ ู้ขับขี่รถยนต์อ้างว่าหลับใน
 . บริเวณดังกล่าวเกิดอุบัติเหตุบ่อยโดยเมื่อสองเดือนก่อน    งตรงข้ามกับ     น้ีก็เกิดเหตุรถจักรียานยนต์บิ ก บค์เ ่ียวชนชายเร่ร่อนขณะก าลังเดินข้ามถนนจนเสียชีวิต  ึ่งจุดตรงน้ัน
เป นจุดเว้าให้รถ ุกเ ินจอดห่างจากขอบ ุตบาท ม่ถึงเมตรเป นช่วงทางลงสะพานและเป นทางโค้งเล็กน้อย มีต้น ม้พุ่ม ม้บังท าให้ ู้ขับขี่ รถจักรยานยนต์ มอง ม่เห็นคนเดินข้ามถนน
ประกอบกับรถจักรยานยนต์  า  นขับขี่ในเลนขวาเป นช่วงเวลาเช้ารถใช้ความเร็วนอกจาก     เสียชีวิตแล้วท้ังสอง   งขาเข้า  ออกจะเกิดการเ ่ียวชนกันบ่อยมากมีอุบัติเหตุแทบทุกวัน

ข้อเสนอแนะ
เห็นควรให้ ศปถ เขตท าหนังสือถ งกรมทางหลวงชนบท เคส
น้ีเป นเคสที่เป นข่าว เช่ือว่าหากเกิดซ้ าส่ือจะเล่นข่าวใน
ลัก ณะเป นจุดที่เกิดเหตุซ้ าซาก โดยให้เหตุผลว่าเป นจุดที่
เกิดอุบัติเหตุซ้ า  และน าเรื่องน้ีเข้าที่ประชุมศปถ กทม 
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 5 
 
 วันพฤหัสบดีที่ 14 เม.ย. 2565 เวลา16.15น. บริเวณถนนบางพรม ปากซอยบางพรม 18 ท้องที่ สน.บาง
เสาธง (บก.น.7) เขตตลิ่งชัน (กรุงธนเหนือ) พฤติการณ์ รถยนต์มาจากซอยจรัญสนิทวงศ์35 มุ่งหน้าถนนราชพฤกษ์ 
เมื่อถึงท่ีเกิดเหตุได้เปิดไฟเลี้ยวขวาแล้วเข้าซอยบางพรม18 เพ่ือไปจอดรถในสถานที่เช่าจอดตัดหน้ารถจักรยานยนต์
ที่ลงสะพานข้ามคูน้ำมาทางตรงในเลนตรงข้าม เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้รับบาดเจ็บมีแผลฉีกขาดขนาด
ใหญ่ที่ปาก แผลเปิดเท้าขวา ศีรษะกระแทก เข้ารักษาตัวที่ รพ.ศิริราช และ เสียชีวิต วันที่ 15 เม.ย. 2565 สภาพ
ถนน เป็นทางตรง แบ่งช่องทางเดินรถเป็นสองช่องทาง ฝั ่งละหนึ ่งช่องทาง มีสะพานข้ามคลองขนาดเล็ ก 
สภาพแวดล้อม เป็นแหล่งชุมชน มี7-11 มีโรงเรียน มีสถานที่ให้เช่าจอดรถ 
 

 
 
ข้อสังเกต  
  

ด้านฝั่งรถยนต์ด้วยความที่เป็นคนในพื้นที่จึงใช้ความเคยชินการขับขี่เพื่อเลี้ยวรถเข้าซอย โดยที่ไม่ใช้ความ
ระมัดระวัง เช่นเดียวกันกับรถจักรยานยนต์ที่เป็นคนในพื้นที่เช่นเดียวกัน ขับขี่มาด้วยความเร็วเนื่องจากลงมาจาก
สะพานข้ามคลอง เมื่อเจอรถยนต์กำลังที่จะเลี้ยวตัดหน้าเข้าซอยจึงเบรก ไม่ทันและทำให้พุ่งชนอย่างแรง คาดว่า
ปัจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุเคสนี้มาจากปัจจัยทางด้าน พฤติกรรมของผู้ขับขี่ที่ขับขี่ด้วยความเคยชิน ประมาท
ไม่ใช้ความระมัดระวัง และมีในส่วนของปัจจัย ทางกายภาพส่วนนึงคือเรื่องของกระถางต้นไม้ขนาดใหญ่บริเวณจุด
เกิดเหตุข้างทางที่ผู้ขับขี่ รถจักรยานยนต์ล้มศีรษะไปฟาดกับกระถางต้นไม้เป็นเหตุให้บาดเจ็บสาหัสและเสียชีวิตใน
เวลาต่อมา 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 
การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
 

 
 
ข้อเสนอแนะ 
  

ส่วนใหญ่เคสลักษณะนี้เกิดขึ้นในพ้ืนที่ชุมชนและเกิดจากพฤติกรรมการขับขี่ที่ใช้ความเคยชินจากข้อมูลใน
ส่วนของรถยนต์นั้นเป็นคนในพื้นที่ที่ใช้เส้นทางนี้ เป็นประจำและคุ้นเคยกับพื้นที่จะเห็นว่ารถยนต์นั้นเปิดไฟเลี้ยว
แล้วหักรถเลี้ยวเข้าซอยทันทีโดยไม่ระมัดระวังรถจักรยานยนต์ที่สวนมาอีกเลนโดยจุดประสงค์ของการเลี้ยวเข้าซอย
นั้นผู้ขับขี่จะนำรถไปจอดในที่จอดรถของเอกชนที่ตนนั้นจอดเป็นประจำ ส่วนฝั่งรถจักรยานยนต์ก็เป็นคนในพื้นที่
เช่นกัน ขับขี่มาด้วยความเร็วพอสมควรและอาจคิดว่ารถยนต์จะไม่เลี้ยวตัดหน้ากะทันหัน ประกอบกับขี่รถมาจาก
ทางลงสะพานข้ามคลองจึงเบรกไม่ทันและทำให้เกิดอุบัติเหตุ  
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 การแก้ไขพฤติกรรมเสี่ยงเหล่านี้อาจเป็นการเชิญชวนชุมชนโรงเรียนหรือที่จอดรถเอกชนมาพูดคุยในการ
ร่วมมือหาแนวทางแก้ไขและทำการประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนในพื้นที่ได้รับรู้โดยใช้ความร่วมมือระหว่าง   
ศปถ.เขต และ สน.ท้องที ่
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันพ หัสบดีที่   เม.ย.     เวลา  .  น. บริเวณถนนบางพรม ปาก อยบางพรม  
ท้องที่ สน.บางเสาธง (บก.น. ) เขตตลิ่งชัน (กรุงธนเหนือ)
พ ติการณ์ รถยนต์มาจาก อยจรัญสนิทวงศ์  มุ่งหน้าถนนราชพ ก ์ เม่ือถึงที่เกิดเหตุ ด้ เป ด  เลี้ยวขวาแล้วเข้า อย บางพรม  เพื่อ ป
จอดรถในสถานที่เช่าจอด ตัดหน้ารถจักรยานยนต์ที่ลงสะพานข้ามคูน้ ามาทางตรงในเลนตรงข้าม เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ด้รับ
บาดเจ็บมีแ ล ีกขาดขนาดใหญ่ที่ปาก แ ลเป ดเท้าขวา ศีร ะกระแทก เข้ารัก าตัวที่ รพ .ศิริราช และ เสียชีวิต วันที่   เม.ย.     
สภาพถนน เป นทางตรง แบ่งช่องทางเดินรถเป นสองช่องทาง    งละหนึ่งช่องทาง มีสะพานข้ามคลองขนาดเล็ก
สภาพแวดล้อม เป นแหล่งชุมชน มี    มีโรงเรียน มีสถานที่ให้เช่าจอดรถ

   เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด      

ข้อสังเกต
ด้าน   งรถยนต์ด้วยความที่เป นคนในพื้นที่จึงใช้ความ
เคยชินการขับข่ีเพื่อเลี้ยวรถเข้า อย โดยที่ ม่ใช้ความ
ระมัดระวัง เช่นเดียวกันกับรถจักรยานยนต์ที่เป นคน
ในพื้นที่เช่นเดียวกัน ขับข่ีมาด้วยความเร็วเนื่องจาก
ลงมาจากสะพานข้ามคลอง เม่ือเจอรถยนต์ก าลังที่จะ
เลี้ยวตัดหน้าเข้า อยจึงเบรก  ม่ทันและท าให้พุ่งชน
อย่างแรง คาดว่าป จจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุเคส
นีม้าจากป จจัยทางด้าน พ ติกรรมของ ู้ขับข่ีที่ขับข่ี
ด้วยความเคยชิน ประมาท ม่ใช้ความระมัดระวัง
และมีในส่วนของป จจัย ทางกายภาพส่วนนึงคือเรื่อง
ของกระถางต้น ม้ขนาดใหญ่บริเวณจุดเกิดเหตุข้าง
ทางที่ ู้ขับข่ี รถจักรยานยนต์ล้มศีร ะ ป าดกับ
กระถางต้น ม้เป นเหตุให้บาดเจ็บสาหัสและเสียชีวิต
ในเวลาต่อมา

ข้อเสนอแนะ
ส่วนใหญ่เคสลัก ณะนี้เกิดข้ึนในพื้นที่ชุมชนและเกิดจากพ ติกรรมการขับข่ีที่ใช้ความเคยชินจากข้อมูลในส่วนของรถยนต์นั้นเป นคนในพื้น ทีท่ี่ใช้เส้นทางนี้ เป นประจ าและ
คุ้นเคยกับพื้นที่จะเห็นว่ารถยนต์นั้นเป ด  เลี้ยวแล้วหักรถเลี้ยวเข้า อยทันทีโดย ม่ระมัดระวังรถจักรยานยนต์ที่สวนมาอีกเลนโดยจุดป ระสงค์ของการเลี้ยวเข้า อยนั้น ู้ขับข่ี
จะน ารถ ปจอดในที่จอดรถของเอกชนที่ตนนั้นจอดเป นประจ า ส่วน   งรถจักรยานยนต์ก็เป นคนในพื้นที่เช่นกัน ขับข่ีมาด้วยความเร็วพอสมควรแ ละอาจคิดว่ารถยนต์จะ ม่
เลี้ยวตัดหน้ากะทันหัน ประกอบกับข่ีรถมาจากทางลงสะพานข้ามคลองจึงเบรก ม่ทันและท าให้เกิดอุบัติเหตุ
การแก้ ขพ ติกรรมเสี่ยงเหล่านี้อาจเป นการเชิญชวนชุมชนโรงเรียนหรือที่จอดรถเอกชนมาพูดคุยในการร่วมมือหาแนวทางแก้ ขและท าการประชาสั มพันธ์ให้กับประชาชนใน
พื้นที่ ด้รับรู้โดยใช้ความร่วมมือระหว่าง ศปถ.เขตและสน.ท้องที่
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 7 
 
 วันจันทร์ที่ 21 มี.ค. 65 เวลา 00.30 น. บริเวณหน้าร้านชบา ถนนพุทธมณฑลสาย1 แขวงบางด้วน ท้องที่ 
สน.ภาษีเจริญ (บก.น.9) เขตภาษีเจริญ (กรุงธนใต้) รถตู้ฮุนไดสีดำออกจากร้านอาหารเฉี่ยวชนรถจักรยานยนต์ที่มา
ทางตรงด้วยความเร็วเป็นเหตุให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสาร รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ (ปริมาณแอลกอฮอล์
คนขับรถตู้เกินกว่าที่กฎหมายกำหนด) 
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ข้อสังเกต  
  

ในด้านพฤติกรรมหรือการกระทำที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ในฝั่งของรถยนต์ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงโดยการขับ
รถออกจากร้านอาหารจากช่องทางซ้ายเพ่ือที่จะไปอยู่ช่องทางขวาทันทีโดยไม่ใช้ความระมัดระวังประกอบกับมีการ
ดื่มแล้วขับร่วมด้วยอาจทำให้มีผลต่อการตอบสนองและการตัดสินใจ ส่วนในฝั่งของรถจักรยานยนต์ขับขี่มาด้วย
ความเร็วสูงโดยไม่ใช้ความระมัดระวังในการขับขี่เช่นเดียวกัน แต่ก็ยังมีปัจจัยอื่นร่วมด้วยเช่นบริเวณหน้าร้านมีจุด
กลับรถจากในคลิปจะเห็นว่าหลังเกิดเหตุมีรถยนต์สีขาวขับตามมาคาดว่ารถจักรยานยนต์ผู้เสียชีวิตอาจจะเบี่ยง
หลบรถคันสีขาวที่กำลังจะกลับรถ รวมถึงป้ายหน้าร้านอาหารที่วางล้ำออกมาบนไหล่ทางและรถที่จอดริมทาง
ด้านซ้ายอาจทำให้บดบังกีดขวางทางออก 
 

การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
แนวทาง/ข้อหารือ  
  

จากสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพื้นที่เกิดเหตุอยู่ใกล้จุดกลับรถ และช่วงเกิดเหตุเป็นเวลากลางคืน 
ถนนโล่งทำให้ผู้ขับขี่ใช้ความเร็ว  
 ส่วนแนวทางในการแก้ไขคิดว่าต้องมีป้ายเตือนว่าเป็นทางร่วมทางแยกให้ลดความเร็วลงเนื่องจากเกิด
อุบัติเหตุบ่อยครั้ง ส่วนเรื่องของป้ายที่ตั้งล้ำออกมาที่ไหล่ทางคิดว่าจะต้องมีการพูดคุยขอความร่วมมือร้านค้าหรือ
ผู้ประกอบการให้ตั้งป้ายโดยคำนึงถึงความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนเป็นหลัก 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด      วันจันทร์ท่ี   มี.ค.   เวลา .  น.
บริเวณหน้าร้านชบา ถนนพุทธมณ ลสาย  แขวงบางด้วน
ท้องท่ี สน .ภา ีเจริญ (บก.น. ) เขตภา ีเจริญ (กรุงธนใต้ )
รถตู้ ุน ด สีด าออกจากร้านอาหารเ ่ียวชนรถจักรยานยนต์ท่ีมาทางตรงด้วย
ความเร็วเป นเหตุให้ ู้ขับข่ีและ ู้โดยสาร รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ
(ปริมาณแอลกอ อล์คนขับรถตู้เกินกว่าท่ีก หมายก าหนด )

ข้อสังเกต ในด้านพ ติกรรมหรือการกระท าที่ ม่ปลอดภัยของ ู้ขับข่ีใน   งของรถยนต์ที่มีพ ติกรรมเสี่ยงโดย
การขับรถออกจากร้านอาหารจากช่องทาง ้ายเพ่ือที่จะ ปอยู่ช่องทางขวาทันทีโดย ม่ใช้ความระมัดระวัง
ประกอบกับมีการดื่มแล้วขับร่วมด้วยอาจท าให้มี ลต่อการตอบสนองและการตัดสินใจ ส่วนใน   งของ
รถจักรยานยนต์ขับข่ีมาด้วยความเร็วสูงโดย ม่ใช้ความระมัดระวังในการขับข่ีเช่นเดียวกัน แต่ก็ยังมีป จจัยอื่น
ร่วมด้วยเช่นบริเวณหน้าร้านมีจุดกลับรถจากในคลิปจะเห็นว่าหลังเกิดเหตุมีรถยนต์สีขาวขับตามมาคาดว่า
รถจักรยานยนต์ ู้เสียชีวิตอาจจะเบี่ยงหลบรถคันสีขาวที่ก าลังจะกลับรถ รวมถึงป ายหน้าร้านอาหารที่วางล้ า
ออกมาบน หล่ทางและรถที่จอดริมทางด้าน ้ายอาจท าให้บดบังกีดขวางทางออก

แนวทาง  ข้อหารือ จากสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพ้ืนท่ีเกิดเหตุอยู่ใกล้จุดกลับรถ และช่วง
เกิดเหตุเป นเวลากลางคืน ถนนโล่งท าให้ ู้ขับขี่ใช้ความเร็ว
ส่วนแนวทางในการแก้ ขคิดว่าต้องมีป ายเตือนว่าเป นทางร่วมทางแยกให้ลดความเร็วลงเน่ืองจาก
เกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง ส่วนเร่ืองของป ายท่ีต้ังล้ าออกมาท่ี หล่ทางคิดว่าจะต้องมีการพูดคุยขอความ
ร่วมมือร้านค้าหรือ ู้ประกอบการให้ต้ังป ายโดยค านึงถึงความปลอดภัยของ ู้ใช้รถใช้ถนนเป นหลัก
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C2 – เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด_case 8 
 
 วันที่ 5 พ.ค.65 เวลา 18.40น. บริเวณถนนเลียบคลองทวีวัฒนา ท้องที่ สน.ศาลาแดง(บก.น.7) เขตทวี
วัฒนา (กรุงธนเหนือ) เหตุรถจักรยานยนต์เฉี่ยวชนกับกระบะ เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นชายอายุ26ปี
ได้รับบาดเจ็บแผลถลอกตามร่างกาย ผู้โดยสารรถจักรยานยนต์เป็นเด็กหญิงอายุ2ปีสมองได้รับบาดเจ็บรุนแรงและ
เสียชีวิตที่รพ.ราชพิพัฒน์ (วันที่7พ.ค.65) 
 พฤติการณ์ กระบะมาจากทางถนนเพชรเกษมตามถนนเลียบคลองทวีวัฒนามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี เมื่อ
ถึงท่ีเกิดเหตุได้เฉี่ยวชนกับรถจักรยานยนต์ที่ออกมาจากช่องทางสะพานข้ามคลองทวีวัฒนา(ทางเข้าร.ร.คลองทวีฯ)
เพ่ือเลี้ยวขวาเข้าถนนเลียบคลองทวีวัฒนามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี ผลแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่(ชายอายุ24ปี)รถกระบะ
78mg% 
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ข้อสังเกต  
  

เกิดจากความผิดพลาดในการตัดสินใจและการคาดการณ์โดยผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มองรถเพียงด้านเดียว
ก่อนออกจากซอย ก่อนที่จะตัดสินใจขับรถจักรยานยนต์ข้ามไปอีกฝั่งนึงของถนนด้วยความไม่ระมัดระวัง เมื่อมีรถ
มาจากทาง ด้านซ้ายด้วยความเร็วจึงทำให้เกิดอุบัติเหตุขึ ้น อาจเป็นความเคยชินด้วยความที่เป็นคนในพื้นที่
ประกอบกับผู ้ข ับขี ่รถยนต์คู ่กรณีมีผลตรวจแอลกอฮอล์ที ่ส ูงเกินกว่าที ่กฎหมายกำหนด และในเรื ่องของ
สภาพแวดล้อมที่มีป้ายหาเสียงขนาดใหญ่บดบังสายตาบริเวณหน้าซอยที่ รถจักรยานยนต์ออกมาก็เป็นส่วนหนึ่ง
ของปัจจัยทางกายภาพที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุขึ้น 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ข้อเสนอแนะ/แนวทางการแก้ไข  
  

เส้นนี้มีความเสี่ยงสูงเนื่องจากท้ังสองข้างทางเป็นแหล่งชุมชนและมีซอยค่อนข้างที่จะเยอะประกอบกับเป็น
ถนนที่มีความกว้างและมีรถจอดตลอดสองข้างทาง เบื้องต้นสจส.มีการประสานกับเขตและ  สน. ในการลงสำรวจ
พื้นที่โดยวิศวกรของ สจส. ได้มีแนวคิดที่จะปิดช่องกั้นช่องทางที่จักรยานยนต์ออกมาไม่ให้ผ่านไปได้ เนื่องจากโดย
ปกติแล้วสะพานข้ามคลองนี้ไม่ได้ใช้สำหรับรถจักรยานยนต์แต่ให้ใช้สำหรับแค่คนเดินข้ามเท่านั้น ทางสจส.กำลัง
พิจารณาหาแนวทางการปรับปรุงแก้ไขเพ่ือไม่ให้มีช่องที่รถจักรยานยนต์จะสามารถผ่านเข้าไปได้ 
 

 
 
การดำเนินการแก้ไข  
  

งานกิจการพิเศษร่วมกับฝ่ายรักษาความสะอาดและสวนสาธารณะ ฝ่ายโยธา ว.4 ปรับปรุงพื้นที่ทาง
กายภาพ บริเวณหลังโรงเรียนคลองทวีวัฒนา ถ.ทวีวัฒนา ที่กำหนดเป็นจุดเสี่ยง ด้วยการทาสี เส้นขาว-แดง การตัด
แต่งกิ่งไม้ เพื่อปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์ เพิ่มทัศนวิสัยที่ดีในการขับขี่ รวมถึงสำนักจราจรและขนส่งมีการติดตั้งเสา
ล้มลุกเพ่ือป้องกันไม่ให้รถจักรยานยนต์การตัดกระแสออกมาได้ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   เลี้ยวตัดหน้ากระช้ันชิด      

ข้อสังเกต เกิดจากความ ิดพลาดในการตัดสินใจและการคาดการณ์โดย ู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์มองรถเพียงด้านเดียวก่อนออกจาก อย ก่อนที่จะตัดสินใจขับ
รถจักรยานยนต์ข้าม ปอีก   งนึงของถนนด้วยความ ม่ระมัดระวัง เม่ือมีรถมาจากทาง
ด้าน ้ายด้วยความเร็วจึงท าให้เกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจเป นความเคยชินด้วยความที่เป นคนใน
พื้นที่ประกอบกับ ู้ขับข่ีรถยนต์คู่กรณีมี ลตรวจแอลกอ อล์ที่สูงเกินกว่าที่ก หมายก าหนด
และในเร่ืองของสภาพแวดล้อมที่มีป ายหาเสียงขนาดใหญ่บดบังสายตาบริเวณหน้า อยที่
รถจักรยานยนต์ออกมาก็เป นส่วนหนึ่งของป จจัยทางกายภาพที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุข้ึน

ข้อเสนอแนะ แนวทางการแก้ ข เส้นนี้มีความเสี่ยงสูงเนื่องจากทั้งสองข้างทางเป นแหล่งชุมชน
และมี อยค่อนข้างที่จะเยอะประกอบกับเป นถนนที่มีความกว้างและมีรถจอดตลอดสองข้างทาง
เบ้ืองต้นสจส.มีการประสานกับเขตและสน .ในการลงส ารวจพื้นที่โดยวิศวกรของสจส . ด้มีแนวคิด
ที่จะป ดช่องกั้นช่องทางที่จักรยานยนต์ออกมา ม่ให้ ่าน ป ด้ เนื่องจากโดยปกติแล้วสะพานข้าม
คลองนี้ ม่ ด้ใช้ส าหรับรถจักรยานยนต์แต่ให้ใช้ส าหรับแค่คนเดินข้ามเท่านั้น ทางสจส .ก าลัง
พิจารณาหาแนวทางการปรับปรุงแก้ ขเพ่ือ ม่ให้มีช่องที่รถจักรยานยนต์จะสามารถ ่านเข้า ป ด้

วันที่  พ.ค.  เวลา   .  น. บริเวณถนนเลียบคลองทวีวั นาท้องที่ สน.ศาลาแดง(บก.น. )
เขตทวีวั นา (กรุงธนเหนือ) เหตุรถจักรยานยนตเ์ ี่ยวชนกับกระบะ เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนตเ์ป นชายอายุ  ป 
 ด้รับบาดเจ็บแ ลถลอกตามร่างกาย  ู้โดยสารรถ จักรยานยนต์ เป นเด็กหญิงอายุ  ป สมอง ด้รับบาดเจ็บรุนแรงและ
เสียชีวิตที่รพ.ราชพิพั น์ (วันที ่พ.ค.  )
พ ติการณ์ กระบะมาจากทางถนนเพชรเก มตามถนนเลียบคลองทวีวั นามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี เม่ือถึงที่เกิดเหตุ ด้
เ ี่ยวชนกับรถจักรยานยนต์ที่ออกมาจากช่องทางสะพานข้ามคลอง ทวีวั นา(ทางเข้าร.ร.คลองทวี )เพื่อเลี้ยวขวาเข้า
ถนนเลียบคลองทวีวั นามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี  ลแอลกอ อล์ ู้ขับข่ี(ชายอายุ  ป )รถกระบะ     

การด าเนินการแก้ ขงานกิจการพิเศ ร่วมกับ  ายรัก าความสะอาด
และสวนสาธารณะ   ายโยธา ว. ปรับปรุงพื้นที่ทางกายภาพ บริเวณ
หลังโรงเรียนคลองทวีวั นา ถ.ทวีวั นา ที่ก าหนดเป นจุดเสี่ยง ด้วย
การทาสี เส้นขาว แดง การตัดแต่งกิ่ง ม้ เพื่อปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์
เพิ่มทัศนวิสัยที่ดีในการขับข่ี รวมถึงส านักจราจรและขนส่งมีการติดตั้ง
เสาล้มลุกเพ่ือป องกัน ม่ให้รถจักรยานยนต์การตัดกระแสออกมา ด้
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C3 – แยกไฟแดง_case 1 
 
 วันที่ 20 ก.ค.64 เวลา 12.29 น. บริเวณสี่แยกบุคคโล แขวงบุคคโล เขตธนบุรี ท้องที่ สน.บุคคโล (บก.น.8) 
ที่เกิดเหตุ เป็นสี่แยกใหญ่   
 พฤติการณ์ รถจยย.ยามาฮ่า อิลิแกนซ์ ลงมาจากสะพานกรุงเทพมุ่งหน้าถนนรัชดา-ท่าพระ ส่วนรถจยย.
ฮอนด้า(มีผู้โดยสารมาด้วย) มาตามถนนเจริญนครมุ่งหน้าคลองสาน เมื่อมาถึงจุดเกิดเหตุ ตามคลิปไม่ชัดเจนว่ารถ
จยย.ฝั่งไหนฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร เป็นเหตุให้เฉี่ยวชนกันบริเวณกลางแยก ผู้ขับข่ีรถจยย.ทั้งสองคันและผู้โดยสาร
ได้รับบาดเจ็บ ผข.รถจยย.ยามาฮ่า อิลิแกนซ์ อายุ 23ปี ผข.รถจยย.ฮอนด้า อายุ 68 ปี 
 

 
 
ข้อสังเกต 

 
1) รถจยย. มักจอดรอสัญญาณไฟจราจร บริเวณแถวด้านหน้า ซึ่งพฤติกรรมลักษณะเช่นนี้จะพบเห็นตามสี่

แยกใหญ่ๆ 
2) รถส่วนใหญ่ไม่ว่าจะเป็นรถจยย. หรือรถประเภทอื่นๆ เมื่อสัญญาณไฟจราจรจะเป็นสีแดง มักจะอาศัยลูก

ไหลเพราะกลัวติดไฟแดงนาน ส่วนรถฝั่งที่ได้สัญญาณไฟเขียวก็จะรีบออกตัวเร็ว โดยเฉพาะรถจยย.ที่จอด
ออกันอยู่แถวหน้าสุด 
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จากคลิปจะเห็นว่าด้านฝั่งรถจักรยานยนต์อิลิแกนซ์จะมีรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟอยู่ด้านหน้า
จำนวนมาก ซึ่งลักษณะเช่นนี้จะพบได้ทั่วไปตามสี่แยกใหญ่ๆในกทม. โดยพฤติการณ์เมื่อได้สัญญาณไฟเขียว 
รถจักรยานยนต์เหล่านี้ก็จะรีบออกรถทันที ในขณะที่ฝั่งที่ได้สัญญาณไฟแดงมักจะไม่จอดตามสัญญาณไฟแต่จะเร่ง
เครื่องเพื่อให้พ้นแยกไม่ต้องติดไฟแดงจากแบบแผนของอุบัติเหตุในcaseนี้ และจากproblem baseที่แสดงก่อน
หน้านี้ จะเห็นว่าพฤติการณ์ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรเช่นนี้เป็นพฤติกรรมเสี่ยงอันดับ4 ของกทม 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 
  

ขอให้ สจส.ช่วยคำนวณและปรับเฟตไฟให้โดยถือโอกาสเป็นการจัดระเบียบไฟแต่ละแยกตั้งแต่การคำนวณ
เฟตไฟให้เหมาะสมกับระยะ และบางแยกอาจต้องมีไฟเคาน์ดาวน์เพ่ือให้เห็นตัวเลข หรืออาจใส่ตัวช่วยเพ่ือเป็นการ
หน่วยในลักษณะ all redคือจะหน่วงประมาณ1-2วินาทีให้ทุกด้านแดงหมด ซึ่งจะใช้กับแยกใหญ่ๆ ของกรมทาง
หลวง จะหน่วย all red สำหรับพวกตามน้ำมักจะใช้ช่วงไฟเหลือง พอมีหน่วงให้คนที่จะขึ้นไฟเขียวจะไม่ข้ึนทันทีจะ
หน่วงเวลาอีกประมาณ1-2วินาที ซึ่งมีเทคนิครายละเอียดของการคำนวณด้านวิศวกรรม ขอให้ สจส.ช่วยตำรวจใน
เรื่องนี้ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันอ.ที ่ ก.ค.  เวลา  .  น. บริเวณสี่แยกบุคคโล แขวงบุคคโล เขตธนบุรี ท้องที่ สน.บุคคโล(บก.น. ) ที่เกิดเหตุ เป นสี่
แยกใหญ่
พ ติการณ์ รถจยย.ยามา ่า อิลิแกน ์ ลงมาจากสะพานกรุงเทพมุ่งหน้าถนนรัชดา  ท่าพระ ส่วนรถจยย. อนด้า(มี ู้โดยสาร
มาด้วย) มาตามถนนเจริญนครมุ่งหน้าคลองสาน เม่ือมาถึงจุดเกิดเหตุ ตามคลิป ม่ชัดเจนว่ารถ จยย.   ง หน  า  นสัญญาณ  
จราจร เป นเหตุให้เ ่ียวชนกันบริเวณกลางแยก  ู้ขับข่ีรถจยย.ทั้งสองคันและ ู้โดยสาร ด้รับบาดเจ็บ
 ข.รถจยย.ยามา ่า อิลิแกน ์ อายุ   ป  ข.รถจยย. อนด้า อายุ   ป 

 .รถจยย. มักจอดรอสัญญาณ  จราจร บริเวณแถวด้านหน้า  ึ่งพ ติกรรม
ลัก ณะเช่นน้ีจะพบเห็นตามส่ีแยกใหญ่ 
 .รถส่วนใหญ่ ม่ว่าจะเป นรถ จยย. หรือรถประเภทอื่น  เมื่อสัญญาณ  จราจร
จะเป นสีแดง มักจะอาศัยลูก หลเพราะกลัวติด  แดงนาน ส่วนรถ   งท่ี ด้
สัญญาณ  เขียวก็จะรีบออกตัวเร็ว โดยเ พาะรถ จยย.ท่ีจอดออกันอยู่แถวหน้า
สุด
จากคลิปจะเห็นว่าด้าน   งรถจักรยานยนต์ อิลิแกน ์จะมีรถจักรยานยนต์จอดรอ
สัญญาณ  อยู่ด้านหน้าจ านวนมาก  ึ่งลัก ณะเช่นน้ีจะพบ ด้ท่ัว ปตามส่ีแยก
ใหญ่ ในกทม . โดยพ ติการณ์เมื่อ ด้สัญญาณ  เขียว รถจักรยานยนต์เหล่าน้ีก็
จะรีบออกรถทันที ในขณะท่ี   งท่ี ด้สัญญาณ  แดงมักจะ ม่จอดตามสัญญาณ
  แต่จะเร่งเครื่องเพ่ือให้พ้นแยก ม่ต้องติด  แดงจากแบบแ นของอุบัติเหตุใน
    น้ี และจาก             ท่ีแสดงก่อนหน้าน้ี จะเห็นว่าพ ติการณ์  า  น
สัญญาณ  จราจรเช่นน้ีเป นพ ติกรรมเส่ียงอันดับ  ของกทม

ขอให้ สจส.ช่วยค านวณและปรับเ ต  ให้โดยถือโอกาสเป นการจัดระเบียบ  แต่ละแยกตั้งแต่การค านวณเ ต  ให้เหมาะสมกับระยะ และบาง
แยกอาจต้องมี  เคาน์ดาวน์เพื่อให้เห็นตัวเลข หรืออาจใส่ตัวช่วยเพื่อเป นการหน่วยในลัก ณะ       คือจะหน่วงประมาณ   วินาทีให้ทุกด้าน
แดงหมด  ึ่งจะใช้กับแยกใหญ่  ของกรมทางหลวง จะหน่วย       ส าหรับพวกตามน้ ามักจะใช้ช่วง  เหลือง พอมีหน่วงให้คนที่จะข้ึน  
เขียวจะ ม่ข้ึนทันทีจะหน่วงเวลาอีกประมาณ   วินาที  ึ่งมีเทคนิครายละเอียดของการค านวณด้านวิศวกรรม ขอให้ สจส.ช่วยต ารวจในเรื่องนี้

   แยก  แดง      
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C3 – แยกไฟแดง_case 2 
 
 วันพุธที่ 13 เม.ย. 2565 เวลา 03.26 น. บริเวณถนนสาทรตัดถนนนราธิวาสฯ (แยกนรินทร) เขตสาทร 
ท้องที่ สน.ทุ่งมหาเมฆ 
 พฤติการณ์ รถยนต์ขับรถมาตามถนนนราธิวาสมุ่งหน้าถนนพระราม3 เมื่อถึงสถานที่เกิดเหตุได้หยุดรถรอ
สัญญาณไฟจราจรสีแดงเมื่อเห็นไฟสีเขียวได้เคลื่อนตัวรถไปด้านหน้า ขณะเดียวกันมีรถจักรยานยนต์มาตามถนน
สาทรใต้มุ ่งหน้าสะพานตากสินด้วยความเร็วฝ่าสัญญาณไฟจราจร ทำให้เฉี ่ยวชนกัน เป็นเหตุให้ผ ู ้ข ับขี่
รถจักรยานยนต์ได้รับบาดเจ็บเข้ารักษาตัวที่ รพ.เลิดสิน และเสียชีวิตในเวลาต่อมา สภาพถนน เป็นทางร่วมทาง
แยกขนาดใหญ่ สภาพแวดล้อม ค่อนข้างมืด ไฟส่องสว่างไม่เพียงพอ 
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ข้อสังเกต 
 

1) คาดว่ารถจักรยานยนต์นั้นไม่อยากที่จะติดสัญญาณไฟแดง จึงอาศัยการไหลตาม สัญญาณไฟเหลืองและผู้
ขับข่ีอาจคิดว่าถนนนั้นโล่งจึงเร่งเครื่องเพ่ือให้พ้นแยกไฟแดง โดยที่ไม่ได้มองหรืออาจจะมองไม่เห็นรถยนต์
ที่มาจากทางด้านขวามือ เมื่อดูจาก สภาพแวดล้อมของที่เกิดเหตุจะเห็นว่าเป็นเวลากลางคืนที่ไฟส่องสว่าง
ค่อนข้างน้อยจึง ทำให้สี ่แยกมีความมืด และเนื ่องจากเป็นสี่แยกใหญ่จึงไม่ทราบว่ามีการหน่วงของ 
สัญญาณไฟมากน้อยเพียงใด 

2) แยกนรินธรเป็นสี่แยกใหญ่ คืนวันที่เกิดเหตุเป็นวันสงกรานต์ซึ่งถนนค่อนข้าง โล่ง รถจึงใช้ความเร็ว แต่โดย
ปกติแล้วจะมีการก่อสร้างซึ่งทำให้ใช้ความเร็วได้ ไม่มาก ประกอบกับบริเวณสี่แยกแสงไฟส่องสว่างไม่
เพียงพอค่อนข้างท่ีจะมืด ในเรื่องของอุบัติเหตุที่เคยเกิดข้ึนนั้นไม่เคยเกิดอุบัติเหตุใหญ่ เคสนี้เป็นเคสแรก ที่
มีผู้เสียชีวิต ส่วนเรื่องของการหน่วงเวลาของไฟจราจรนั้นเป็นการหน่วงแบบ ปกติ ข้อเสนอเพิ่มเติม เรื่อง
สัญญาณไฟจราจรตามสี่แยกใหญ่ มีประชาชน บางส่วนเสนอมาว่า อยากให้สัญญาณไฟจราจรตามแยก
ใหญ่ มีตัวเลขนับถอย หลัง เนื่องจากถ้ามีตัวเลขนับถอยหลังผู้ขับขี่จะสามารถชะลอความเร็วเพื่อ หยุดรถ
ได้โดยคาดการณ์จากตัวเลขท่ีนับถอยหลังลง ในส่วนนี้อาจะทำให้ลด การเกิดอุบัติเหตุได้ 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 
การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 
  

เห็นด้วยกับการที่สี ่แยกใหญ่จะมีไฟ countdown เพื่อช่วยลดพฤติกรรมเสี่ยง สำหรับผู้ขับขี่อาจจะ
เพิ่มเติมนอกจากไฟ countdown น่าจะมีจังหวะให้เพิ่มไฟ All Red อีกซักนิด อาจะช่วยลดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุได ้
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันพุธที่  เม.ย.    เวลา  .  น. บริเวณถนนสาทรตัดถนนนราธิวาส (แยกนรินทร) เขตสาทร ท้องที่ สน.ทุ่งมหาเม 
พ ติการณ์ รถยนต์ขับรถมาตามถนนนราธิวาสมุ่งหน้าถนนพระราม  เม่ือถึงสถานที่เกิดเหตุ ด้หยุดรถรอสัญญาณ  จราจรสีแดง
เม่ือเห็น  สีเขียว ด้เคลื่อนตัวรถ ปด้านหน้า ขณะเดียวกันมีรถจักรยานยนต์มาตามถนนสาทรใต้มุ่งหน้าสะพานตากสินด้วย
ความเร็ว  าสัญญาณ  จราจร ท าให้เ ่ียวชนกัน เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ด้รับบาดเจ็บเข้ารัก าตัวที่ รพ .เลิดสิน และ
เสียชีวิตในเวลาต่อมา สภาพถนน เป นทางร่วมทางแยกขนาดใหญ่ สภาพแวดล้อม ค่อนข้างมืด   ส่องสว่าง ม่เพียงพอ

   แยก  แดง      

 .คาดว่ารถจักรยานยนต์นั้น ม่อยากที่จะติดสัญญาณ  แดง จึงอาศัยการ หลตาม สัญญาณ  เหลืองและ ู้ขับข่ี
อาจคิดว่าถนนนั้นโล่งจึงเร่งเคร่ืองเพื่อให้พ้นแยก  แดง โดยที่ ม่ ด้มองหรืออาจจะมอง ม่เห็นรถยนต์ที่มาจาก
ทางด้านขวามือ เม่ือดูจาก สภาพแวดล้อมของที่เกิดเหตุจะเห็นว่าเป นเวลากลางคืนที่  ส่องสว่างค่อนข้างน้อยจึง
ท าให้สี่แยกมีความมืด และเนื่องจากเป นสี่แยกใหญ่จึง ม่ทราบว่ามีการหน่วงของ สัญญาณ  มากน้อยเพียงใด
 .แยกนรินธรเป นสี่แยกใหญ่ คืนวันที่เกิดเหตุเป นวันสงกรานต์ ึ่งถนนค่อนข้าง โล่ง รถจึงใช้ความเร็ว แต่โดยปกติ
แล้วจะมีการก่อสร้าง ึ่งท าให้ใช้ความเร็ว ด้  ม่มาก ประกอบกับบริเวณสี่แยกแสง  ส่องสว่าง ม่เพียงพอค่อนข้าง
ที่จะมืด ในเร่ืองของอุบัติเหตุที่เคยเกิดข้ึนนั้น ม่เคยเกิดอุบัติเหตุใหญ่ เคสนี้ เป นเคสแรก ที่มี ู้เสียชีวิต ส่วนเร่ือง
ของการหน่วงเวลาของ  จราจรนั้นเป นการหน่วงแบบ ปกติ ข้อเสนอเพิ่มเติม เร่ืองสัญญาณ  จราจรตามสี่แยก
ใหญ่ มีประชาชน บางส่วนเสนอมาว่า อยากให้สัญญาณ  จราจรตามแยกใหญ่ มีตัวเลขนับถอย หลัง เนื่องจาก
ถ้ามีตัวเลขนับถอยหลัง ู้ขับข่ีจะสามารถชะลอความเร็วเพื่อ หยุดรถ ด้โดยคาดการณ์จากตัวเลขที่นับถอยหลังลง
ในส่วนนี้อาจะท าให้ลด การเกิดอุบัติเหตุ ด้

เห็นด้วยกับการที่สี่แยกใหญ่จะมี           เพื่อช่วยลดพ ติกรรมเสี่ยง ส าหรับ ู้ขับข่ีอาจจะเพิ่มเติมนอกจาก
           น่าจะมีจังหวะให้เพิ่ม         อีก ักนิด อาจะช่วยลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ด้
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C3 – แยกไฟแดง_case 3 
 
 วันจันทร์ที่28 มี.ค.65 เวลา0.05น. บริเวณแยกพลาธิการ ถนนพหลโยธิน แขวงคลองถนน เขตสายไหม 
ท้องที่ สน.สายไหม รถจักรยานยนต์ X-MAX ชนท้ายรถจักรยานยนต์ PCX ที่จอดติดไฟแดง เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ X-MAX และผู้โดยสารจักรยานยนต์ PCX เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
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ข้อสังเกต 
 

1) คาดว่าเกิดพฤติกรรมการขับขี่เป็นหลัก โดยผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ Xmax ขับขี่มาด้วยความเร็ว ไม่มีการ
ชะลอความเร็ว เพื่อมองรถจักรยานยนต์ที่จอดรอสัญญาณไฟจราจร รวมถึงจุดดึงดูดสายตาที่ผู ้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ Xmax อาจจะสังเกตเพียงสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณไฟ Countdown จึงไม่ได้
สังเกตว่ามีรถจอดรออยู่บริเวณนั้น ส่วนทางด้านของรถจักรยานยนต์ Pcx ที่จอดรอสัญญาณไฟจราจรอยู่ 
มีข้อสังเกตว่าไฟท้ายของรถจักรยายนต์ Pcx นั้นมีความผิดปกติหรือไม่และเรื่องของการจอดรอสัญญาณ
ไฟที่ไม่ปลอดภัย อาจเป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ได้ซึ่งบริเวณจุดเกิดเหตุนี้เป็นจุดที่ไม่เคยเกิด
อุบัติเหตุ จึงคาดว่าเป็นที่พฤติกรรมกรรมของผู้ขับขี่ 

2) ข้อสังเกตเร ื ่องของไฟท้ายรถจักรยานยนต์ Pcx มีความผิดปกติหรือไม่ แต่โดยปกติแล้วไฟท้าย
รถจักรยานยนต์รุ่นใหม่สมัยนี้ก็ค่อนข้างที่จะสังเกตได้ง่ายในระดับนึง แต่รถ Xmax ที่มาด้วยความเร็วสูง
นั้นและประกอบกับการที่ถูกถึงสายตาด้วยไฟสัญญาณจราจรหรือกำลังจดจ่อไปที่ไฟที่กำลัง countdown 
หรือไม่ จึงทำให้ไม่ได้สังเกตว่ามีรถจอดรออยู่บริเวณนั้น และในเชิงกายภาพ การจอดรถรอสัญญาณไฟ
จราจรถ้าเป็นไปได้ควรจะจอดรอในเลนซ้าย คิดว่าเลนซ้ายน่าจะเป็นตำแหน่งการจอดรอที่ผู้ขับขี่นั ้นจะ 
safe ตนเองได ้

 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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แนวทาง/ข้อหารือ 
 

1) จากพฤติกรรมการขับขี่และช่วงเวลาในการเกิดเหตุแล้วนั้น อาจจะมีเรื่องของการดื่มขับเข้ามาร่วมด้วย 
รบกวนเจ้าหน้าที่ตำรวจ สน.สายไหมดำเนินการติดตามผลแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ Xmax  

2) พฤติกรรมของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยเมื่อจะหยุดรอสัญญาณไฟจราจรควรจะจอดรอสัญญาณ
ไฟที่ช่องทางซ้ายในส่วนนี้คิดว่าอาจจะต้องมีมาตรการในการรณรงค์เพ่ือความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน 

 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   แยก  แดง      วันจันทร์ที ่ มี.ค.  เวลา .  น. บริเวณแยกพลาธิการ ถนนพหลโยธิน แขวงคลองถนนเขตสาย หม ท้องที่ สน.สาย หม
รถจักรยานยนต์      ชนท้ายรถจักรยานยนต์    ที่จอดติด  แดง เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์     และ
 ู้โดยสารจักรยานยนต์    เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ

 .คาดว่าเกิดพ ติกรรมการขับข่ีเป นหลัก โดย ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์     ขับข่ีมาด้วยความเร็ว  ม่มีการชะลอความเร็ว เพื่อมองรถจักรยานยนต์ที่
จอดรอสัญญาณ  จราจร รวมถึงจุดดึงดูดสายตาที่ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์     อาจจะสังเกตเพียงสัญญาณ  จราจรหรือสัญญาณ           
จึง ม่ ด้สังเกตว่ามีรถจอดรออยู่บริเวณนั้น ส่วนทางด้านของรถจักรยานยนต์    ที่จอดรอสัญญาณ  จราจรอยู่ มีข้อสังเกตว่า  ท้ายของรถจักรยา
ยนต์    นั้นมีความ ิดปกติหรือ ม่และเร่ืองของการจอดรอสัญญาณ  ที่ ม่ปลอดภัย อาจเป นป จจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุในคร้ังนี้ ด้ ึ่งบริเวณจุดเกิด
เหตุนี้เป นจุดที่ ม่เคยเกิดอุบัติเหตุ จึงคาดว่าเป นที่พ ติกรรมกรรมของ ู้ขับข่ี
 .ข้อสังเกตเร่ืองของ  ท้ายรถจักรยานยนต์    มีความ ิดปกติหรือ ม่ แต่โดยปกติแล้ว  ท้ายรถจักรยานยนต์รุ่นใหม่สมัยนี้ก็ค่อนข้างที่จะสังเกต ด้
ง่ายในระดับนึง แต่รถ     ที่มาด้วยความเร็วสูงนั้นและประกอบกับการที่ถูกถึงสายตาด้วย  สัญญาณจราจรหรือก าลังจดจ่อ ปที่  ที่ก าลัง
         หรือ ม่ จึงท าให้ ม่ ด้สังเกตว่ามีรถจอดรออยู่บริเวณนั้น และในเชิงกายภาพ การจอดรถรอสัญญาณ  จราจรถ้าเป น ป ด้ควรจะจอดรอ
ในเลน ้าย คิดว่าเลน ้ายน่าจะเป นต าแหน่งการจอดรอที่ ู้ขับข่ีนั้นจะ     ตนเอง ด้

 .จากพ ติกรรมการขับข่ีและช่วงเวลาในการเกิดเหตุแล้วนั้น อาจจะมี
เรื่องของการดื่มขับเข้ามาร่วมด้วย รบกวนเจ้าหน้าที่ต ารวจ สน.สาย หม
ด าเนินการติดตาม ลแอลกอ อล์ของ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต ์   
 .พ ติกรรมของ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยเม่ือจะหยุดรอสัญญาณ
  จราจรควรจะจอดรอสัญญาณ  ที่ช่องทาง ้ายในส่วนนี้คิดว่าอาจจะ
ต้องมีมาตรการในการรณรงค์เพื่อความปลอดภัยของ ู้ใช้รถใช้ถนน
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C3 – แยกไฟแดง case 4 
 
 เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2565 เวลา 07.05 น. บริเวณ แยกราชประสงค์ แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน ท้องที่ 
สน.ลุมพินี บก.น.5 รถโดยสารประจำทางสาย 40 มาจากถนนเพลินจิตมุ่งหน้าไปแยกเฉลิมเผ่า ขณะขับข่ีมาถึงแยก
ราชประสงค์ในช่องทางที่ 2 นับจากซ้าย (ชิดเกาะกลาง) ได้ ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรสีแดง เฉี่ยวชนรถจักรยานยนต์
ที ่มาในทิศทางจากแยกศาลาแดงมุ ่งหน้ามุ ่งหน้าแยกประตูน้ำ ช่องทางที ่ 2 นับจากซ้าย เป็นเหตุให้ผู ้ขับขี่
รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ   ผู้ขับขี่รถโดยสารเป็นชาย อายุ39ปี มีใบอนุญาตขับรถชนิด ใบอนุญาตขับรถ
ชนิดชั่วคราว จังหวัด เบตง ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นชาย อายุ39ปี มีใบอนุญาตขับรถชนิด ใบอนุญาตขับ
รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
 

 
 
 
 
 
 
 

 



                                                                         

 
98 

ข้อสังเกต 
 

1) รถโดยสารประจำทางได้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรสีแดง (ช่วงคาบเกี่ยวระหว่างไฟเหลืองและแดง หรือไฟ
countdown) จึงทำให้เฉี่ยวชนรถจักรยานยนต์เป็นเหตุทำให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ
ต่อมาได้ดำเนินการแจ้งข้อหาผู้ขับขี่รถโดยสารประจำทางในข้อหา ขับรถโดยประมาทเป็นเหตุทำให้ผู้อ่ืน
ถึงแก่ความตาย และอยู่ระหว่างรวบรวมสำนวนส่งฟ้องศาลต่อไป จะเห็นว่าในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ตาม
แยกไฟแดงใหญ่ จะเกิดเหตุการณ์แบบนี้ค่อนข้างบ่อย ทั้งบาดเจ็บและเสียชีวิตเป็นประเด็นปัญหาใหญ่
สะท้อนให้เห็นว่าในเรื่องของการฝ่าไฟแดงในกทม.เป็นพฤติกรรมเสี่ยงที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ 

2) สัญญาณไฟจราจรแบบมีตัวเลขนับถอยหลังหรือไฟ countdown มีข้อดีแต่ก็มีความเสี ่ยงเช ่นกัน 
ตัวอย่างเช่น เมื่อสัญญาณไฟกำลังนับถอยหลังลง ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มาด้วยความเร็วมักมีความ
มั่นใจว่าขับข่ีด้วยความเร็วเท่านี้จะผ่านสัญญาณไฟไปได้ทันพอดี โดยไม่ได้คำนึงถึงความปลอดภัย 

 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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แนวทาง/ข้อหารือ 
 

1) ขอให้เชิญทาง ขสมก. มาหารือเกี่ยวกับมาตรการองค์กรในการควบคุมผู้ขับขี่รถโดยสารประจำทางรวมถึง
รถเอกชนร่วมบริการ ว่าองค์กรมีการบังคับใช้บทลงโทษสำหรับพนักงานขับรถโดยสารประจำทางที่กระทำ
ความผิดมากอย่างไร รวมถึงให้ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในรอบปีที่ผ่านมา 

2) จะทำอย่างไรให้มีการสื่อสารเพื่อสร้างความรับรู้ในความเสี่ยงลงไปถึงผู้ใช้รถใช้ถนน อาจจะเสริมสร้าง
ความรับรู้ ผ่านช่องทางการสื่อสาร เช่น สวพ.91 หรือ จส.100 ไปถึงผู้ขับขี่ผู้ใช้รถใช้ถนน ให้ตระหนักถึง
การขับขี่ที่คำนึงถึงความปลอดภัย 

 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

   แยก  แดง      เม่ือวันที่   กันยายน     เวลา   .  น. บริเวณ แยกราชประสงค์ แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน ท้องที่ สน.ลุมพินี บก.น. รถโดยสาร
ประจ าทางสาย   มาจากถนนเพลินจิตมุ่งหน้า ปแยกเ ลิมเ ่า ขณะขับข่ีมาถึงแยกราชประสงค์ในช่องทางที่  นับจาก ้าย (ชิดเกาะ
กลาง)  ด้   า  นสัญญาณ  จราจรสแีดง เ ่ียวชนรถจักรยานยนต์ที่มาในทิศทางจากแยกศาลาแดงมุ่งหน้ามุ่งหน้าแยกประตูน้ า ช่องทางที่
 นับจาก ้าย เป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ  ู้ขับข่ีรถโดยสารเป นชาย อายุ   ป  มีใบอนุญาตขับรถชนิด
ใบอนุญาตขับรถชนิดช่ัวคราว จังหวัด เบตง
 ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เป นชาย อาย ุ ป  มีใบอนุญาตขับรถชนิด ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล จังหวัด กรุงเทพมหานคร

 .รถโดยสารประจ าทาง ด้  า  นสัญญาณ  จราจรสีแดง (ช่วง
คาบเกี่ยวระหว่าง  เหลืองและแดง หรือ           ) จึง
ท าให้เ ่ียวชนรถจักรยานยนต์เป น
เหตุท าให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุต่อมา ด้
ด าเนินการแจ้งข้อหา ู้ขับข่ีรถโดยสารประจ าทางในข้อหา ขับ
รถโดยประมาทเป นเหตุท าให้ ู้อื่นถึงแก่ความตาย และอยู่
ระหว่างรวบรวมส านวนส่ง  องศาลต่อ ป จะเห็นว่าในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร ตามแยก  แดงใหญ่ จะเกิดเหตุการณ์แบบนี้
ค่อนข้างบ่อย ทั้งบาดเจ็บและเสียชีวิตเป นประเด็นป ญหาใหญ่
สะท้อนให้เห็นว่าในเร่ืองของการ  า  แดงในกทม.เป น
พ ติกรรมเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ
 .สัญญาณ  จราจรแบบมีตัวเลขนับถอยหลังหรือ  
         มีข้อดีแต่ก็มีความเสี่ยงเช่นกัน ตัวอย่างเช่น เม่ือ
สัญญาณ  ก าลังนับถอยหลังลง  ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ขับข่ี
มาด้วยความเร็วมักมีความม่ันใจว่าขับข่ีด้วยความเร็วเท่านี้จะ
 ่านสัญญาณ   ป ด้ทันพอดี โดย ม่ ด้ค านึงถึงความปลอดภัย

 .ขอให้เชิญทาง ขสมก. มาหารือเกี่ยวกับมาตรการองค์กรในการควบคุม ู้ขับข่ีรถโดยสารประจ าทางรวมถึงรถเอกชนร่วมบริการ ว่าองค์กรมีการบังคับใช้บทลงโท 
ส าหรับพนักงานขับรถโดยสารประจ าทางที่กระท าความ ิดมากอย่าง ร รวมถึงให้ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในรอบป ที่ ่านมา
 .จะท าอย่าง รให้มีการสื่อสารเพื่อสร้างความรับรู้ในความเสี่ยงลง ปถึง ู้ใช้รถใช้ถนน อาจจะเสริมสร้างความรับรู้  ่านช่องทางการสื่อส าร เช่น สวพ.  หรือ จส.   
 ปถึง ู้ขับข่ี ู้ใช้รถใช้ถนน ให้ตระหนักถึงการขับข่ีที่ค านึงถึงความปลอดภัย
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C3 – แยกไฟแดง case 5 
  

สถานที่เกิดเหตุ ถนนรามคำแหง บริเวณทางลงสะพานคลองเจ็ค ถนนรามคำแหงขาเข้า เขตสะพานสูง 
ท้องที ่ สน.บางชัน วันที ่ 3 ม.ค.66 เวลา 05.00 น. รถจักรยานยนต์ชนท้ายรถยนต์ที่จอดติดไฟแดง ผู ้ขับขี่
รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 

 

 
 

ข้อสังเกต 
  

คาดว่ารถจักรยานยนต์คาดการณ์ว่ารถยนต์กำลังจะออกตัวจากแยกไฟแดง จึงไม่ได้มีการลดความเร็วลง
เมื่อถึงบริเวณแยกไฟแดง และอาจมีเรื่องของการเมาขับเข้ามาร่วมด้วย จากการสอบถามญาติผู้เสียชีวิตให้ข้อมูลว่า
ก่อนเกิดเหตุ ผู้เสียชีวิตได้ไปกินเลี้ยงสังสรรค์ก่อนจะขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อกลับที่พัก แต่เนื่องจากผลการตรวจ
แอลกอฮอล์ยังไม่ออกจึงไม่สามารถชี้ได้ว่ามีปัจจัยการดื่มขับเข้ามาร่วมด้วยหรือไม่ 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 

   แยก  แดง      

 .คาดว่ารถจักรยานยนต์คาดการณ์ว่า
รถยนต์ก าลังจะออกตัวจากแยก  แดง จึง
 ม่ ด้มีการลดความเร็วลงเม่ือถึงบริเวณแยก
  แดง และอาจมีเรื่องของการเมาขับเข้า
มาร่วมด้วย จากการสอบถามญาติ ู้เสียชีวิต
ให้ข้อมูลว่าก่อนเกิดเหตุ  ู้เสียชีวิต ด้ ปกิน
เล้ียงสังสรรค์ก่อนจะขับข่ีรถจักรยานยนต์
เพ่ือกลับท่ีพัก แต่เน่ืองจาก ลการตรวจ
แอลกอ อล์ยัง ม่ออกจึง ม่สามารถช้ี ด้ว่ามี
ป จจัยการด่ืมขับเข้ามาร่วมด้วยหรือ ม่

สถานท่ีเกิดเหตุ ถนนรามค าแหง บริเวณทางลงสะพานคลองเจ็ ค ถนนรามค าแหงขาเข้า เขตสะพานสูง ท้องที่ สน .บางชัน
วันท่ี  ม.ค.  เวลา   .  น. รถจักรยานยนต์ชน ท้ายรถยนต์ที่จอดติด  แดง  ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ
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D – ทางตรงกับความเสี่ยง 
D1 – ขับเร็ว + ทางตรง_case 1 

 
 วันพฤหัสบดีที่ 30 กรกฎาคม 2563 เวลา 15.15 น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนเชื่อมสัมพันธ์ บริเวณหน้าบริษัท
ดินสอสยาม จำกัด เขตหนองจอก ท้องที่ สน.หนองจอก กระบะข้ามเกาะกลางมาชนกระบะอีกคัน มีผู้เสียชีวิต 3 
ราย (เป็นคนในครอบครัวเดียวกันและหนึ่งในนั้นเป็นเด็กอายุ 8 ปี) คนขับรถกระบะคันที่ข้ามเลนมาเป็นนักศึกษา
มหาวิทยาลัยมหานคร 

 
 
ข้อสังเกต 

 
1) นศ.ได้ขับรถออกมาจากมหาวิทยาลัยมหานคร แล้วกลับรถก่อนถึงจุดเกิดเหตุเป็นคันคลองระบายน้ำซึ่ง

เป็นจุดที่พ้ืนถนนไม่เรียบ เมื่อรถวิ่งมาด้วยความเร็วทำให้รถเหินได้ 
2) ถนนเชื่อมสัมพันธ์ เป็นถนนทางตรง แบ่งช่องการเดินรถ6ช่องทาง มีเกาะกลางถนน มีเนินสะพานข้ามคัน

คลองตลอดทั้งเส้น ความยาว 6.5 กม. อยู่ในพื้นที่เขตหนองจอก มีมหาวิทยาลัยมหานครและสถาน
ประกอบการโรงงานตั้งอยู่ 

3) ถนนเชื่อมสัมพันธ์เกิดอุบัติเหตุรุนแรงบ่อยครั้ง และมีจุดที่เป็นลักษณะสะพานข้ามคลองระบายน้ำเช่นนี้
ตลอดทั้งเส้น 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 
แนวทาง/ข้อหารือ 

 
1) ให้ ศปถ.เขตหนองจอก ทำการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ทำอย่างไรให้ศปถ.เขตสามารถเชื่อมโยงไปสู่ต้นทาง 

(เจ้าภาพ)ได้ (ศปถ.กทม.รับเป็นผู้ประสาน ศปถ.เขตหนองจอก) 
2) ศปถ.เขตหนองจอก เชิญชวนมหาวิทยาลัยมหานคร ขับเคลื่อนเรื่องมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัย

ทางถนนในสถานศึกษา (หาเจ้าภาพจัดการเรื่อง นศ. ขับรถเร็ว) 
3) หารือในส่วนของการแก้ไขเฉพาะหน้า ในส่วนที่ยังไม่สามารถจัดการเรื่องความเร็วได้ จะลดความเสี่ยงด้าน

กายภาพได้อย่างไร 
4) สนับสนุนให้ ศปถ.เขต ทุกเขตมีการนำ Case ไปพูดคุยกันในวงประชุม ศปถ.เขต เพื่อให้ Feedback 

Loop สั้นลง 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   ขับเร็ว  ทางตรง      

ภาพถ่ายหลังเกิดเหตุ

วันพ หัสบดีที่   กรก าคม     เวลา   .  น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนเช่ือมสัมพันธ์ บริเวณหน้าบริ ัทดินสอสยาม จ ากัด
เขตหนองจอก ท้องที่ สน.หนองจอก กระบะข้ามเกาะกลางมาชนกระบะอีกคันมี ู้เสียชีวิต  ราย (เป นคนในครอบครัวเดียวกัน
และหนึ่งในนั้นเป นเด็กอายุ ป ) คนขับรถกระบะคันที่ข้ามเลนมาเป นนักศึก ามหาวิทยาลัยมหานคร

 .นศ. ด้ขับรถออกมาจากมหาวิทยาลัยมหานคร แล้วกลับรถก่อนถึงจุดเกิดเหตุเป น
คันคลองระบายน้ า ึ่งเป นจุดที่พื้นถนน ม่เรียบ เม่ือรถว่ิงมาด้วยความเร็วท าให้รถ
เหิน ด้
 . ถนนเช่ือมสัมพันธ์ เป นถนนทางตรง แบ่งช่องการเดินรถ ช่องทาง มีเกาะกลาง
ถนน มีเนินสะพานข้ามคันคลองตลอดทั้งเส้น ความยาว  . กม. อยู่ในพื้นที่เขต
หนองจอก มีมหาวิทยาลัยมหานครและสถานประกอบการโรงงานตั้งอยู่
 .ถนนเช่ือมสัมพันธ์เกิดอุบัติเหตุรุนแรงบ่อยครั้ง และมีจุดที่เป นลัก ณะสะพานข้าม
คลองระบายน้ าเช่นนีต้ลอดทั้งเส้น

 . ใหศ้ปถ.เขตหนองจอก ท าการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ท าอย่าง รใหศ้ปถ.เขตสามารถเช่ือมโยง ปสู่ต้นทาง(เจ้าภาพ) ด้
(ศปถ.กทม.รับเป น ู้ประสาน ศปถ.เขตหนองจอก)
 . ศปถ.เขตหนองจอก เชิญชวนมหาวิทยาลัยมหานคร ขับเคลื่อนเรื่องมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึก า
(หาเจ้าภาพจัดการเรื่องนศ.ขับรถเร็ว)
 . หารือในส่วนของการแก้ ขเ พาะหน้า ในส่วนที่ยัง ม่สามารถจัดการเรื่องความเร็ว ด้ จะลดความเสี่ยงด้านกายภาพ ด้อย่าง ร
 . สนับสนุนให้ ศปถ.เขต ทุกเขตมีการน า      ปพูดคุยกันในวงประชุม ศปถ.เขต เพ่ือให้              สั้นลง

 จ านวน ู้บาดเจ็บใกล้เคียงป   
แต่จ านวน ู้เสียชีวิตเพิ่มข้ึน คิด
เป น    
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D2 – คอสะพาน_case 1 
 
 วันศุกร์ที่ 19 ต.ค.64 เวลา 00.30น. ถนนอ่อนนุช ฝั่งมุ่งหน้าอ่อนนุช บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช 
ปากซอยอ่อนนุช64 แขวงประเวศ เขตประเวศ ท้องที่ สน.ประเวศ(บก.น.4) ที่เกิดเหตุ เป็นสะพานข้ามแยก คอ
สะพานค่อนข้างมืด พฤติการณ์  ก่อนเกิดเหตุ จากการสอบถามบิดาผส. ให้ข้อมูลว่า บุตรสาวไปดื่มกินกับเพื่อน
แถวลาดกระบัง แล้วขับขี่รถกลับบ้านย่านคลองเตย ระหว่างทางถูกจับบริเวณแยกประเวศ จึงถูกนำตัวไป สน.
ประเวศ จากนั้นเพื่อนจึงได้ไปรับตัวจาก สน.ประเวศเพื่อกลับบ้าน จากการสอบถามพงส. ให้ข้อมูลว่า เหตุนี้ผู้ตาย
และเพ่ือนถูกจับข้อหาแต่งท่อไอเสียรถจักรยานยนต์ทำให้เกิดเสียงดัง หลังจากพากันมาชำระค่าปรับที่สน.แล้วก็ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ออกไปพร้อมเพื่อน รวม 3 คัน โดยรถคันเกิดเหตุเป็นคันกลาง คาดว่ารถคันเกิดเหตุผู้ขับขี่ไม่
ชำนาญเส้นทาง หลังเกิดเหตุได้ส่งตรวจแอลกอฮอล์ทั้งผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ อยู่ระหว่างติดตามผล  ขณะเกิดเหตุ 
รถจักรยานยนต์HONDA Click คันเกิดเหตุขับมาด้วยความเร็ว ตีคู่มากับรถจักรยานยนต์ของเพ่ือนอีกคันหนึ่ง แล้ว
เกิดเสียหลักชนคอสะพาน จนกระเด็นไปคนละทิศละทาง  หลังเกิดเหตุ รถจักรยานยนต์กระเด็นไปอยู่ที่ขอบทาง 
กู้ภัยแจ้งว่า ผู้ขับขี่นอนอยู่ด้านบนสะพานเป็นหญิง อายุ25ปี มีบาดแผลที่ใบหน้า แขนขาหัก อาการสาหัส รักษาตัว
ในห้อง ICU รพ.สิรินธรและเสียชีวิตในเวลาต่อมา ส่วนผู้โดยสารอยู่ด้านล่างสะพาน  เป็นหญิง อายุ  26 ปี มี
บาดแผลฉกรรจ์ที่ศีรษะ เลือดออกปาก ออกจมูก นอนคว่ำหน้าเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
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ข้อสังเกต 
  

บริเวณจุดเกิดเหตุไฟส่องสว่างน้อย และไม่มีสัญญาณหรือไฟเตือนคอสะพาน 
 
เหตุที่เกิดเหตุบริเวณนี้ในรอบ3เดือนที่ผ่านมา 

วั 
1) นที ่13 ส.ค.64 เวลา 19.40 น. บริเวณอ่อนนุช64 รถจยย. เสียหลักล้ม ผข.ได้รับบาดเจ็บ 
2) วันที่ 14 ก.ย.64 เวลา 11.45 น. บริเวณอ่อนนุช66 รถจยย. เสียหลักล้ม ผข.ได้รับบาดเจ็บ 
3) วันที่ 19 ต.ค.64 เวลา 00.30 น. บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช ปากซอยอ่อนนุช64 รถจยย.ชนคอ

สะพาน เสียชีวิต2ราย 
 
การวิเคราะห์การจัดทำมาตรการร่วมกับเจ้าภาพ 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   คอสะพาน      วันศุกร์ที่  ต.ค.  เวลา  .  น. ถนนอ่อนนุช    งมุ่งหน้าอ่อนนุช บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช ปาก อยอ่อนนุช  แขวงประเวศ เขตประเวศ ท้องที่ สน .ประเวศ
(บก.น. ) ที่เกิดเหตุ เป นสะพานข้ามแยก คอสะพานค่อนข้างมืด พ ติการณ์ จากการสอบถามบิดา ส. ให้ข้อมูลว่า บุตรสาว ปด่ืมกินกับเพื่อนแถว
ลาดกระบัง แล้วขับข่ีรถกลับบ้านย่านคลองเตย ระหว่างทางถูกจับบริเวณแยกประเวศ จึงถูกน าตัว ป สน .ประเวศ จากนั้นเพื่อนจึง ด้ ปรับตัวจาก สน.ประเวศเพื่อกลับ
บ้าน จากการสอบถามพงส. ให้ข้อมูลว่า เหตุนี้ ู้ตายและเพื่อนถูกจับข้อหาแต่งท่อ อเสียรถจักรยานยนต์ท าให้เกิดเสียงดัง หลังจากพากันมาช าระค่าปรับที่สน .แล้วก็
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ออก ปพร้อมเพ่ือน รวม  คัน โดยรถคันเกิดเหตุเป นคันกลาง คาดว่ารถคันเกิดเหตุ ู้ขับข่ี ม่ช านาญเส้นทาง หลังเกิดเหตุ ด้ส่งตรวจแอลกอ อล์
ทั้ง ู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ อยู่ระหว่างติดตาม ล รถจักรยานยนต์           คันเกิดเหตุขับมาด้วยความเร็ว ตีคู่มากับรถจักรยานยนต์ของเพื่อนอีก
คันหนึ่ง แล้วเกิดเสียหลักชนคอสะพาน จนกระเด็น ปคนละทิศละทาง รถจักรยานยนต์กระเด็น ปอยู่ที่ขอบทาง กู้ภัยแจ้งว่า  ู้ขับข่ีนอนอยู่ด้านบนสะพาน
เป นหญิง อาย ุ ป  มีบาดแ ลที่ใบหน้า แขนขาหัก อาการสาหัส รัก าตัวในห้อง    รพ.สิรินธรและเสียชีวิตในเวลาต่อมา ส่วน ู้โดยสารอยู่ด้านล่างสะพาน เป น
หญิง อาย ุ ป  มีบาดแ ล กรรจ์ที่ศีร ะ เลือดออกปาก ออกจมูก นอนคว่ าหน้าเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ

ข้อสังเกต
 .บริเวณจุดเกิดเหตุ  ส่องสว่างน้อย และ ม่มี
สัญญาณหรือ  เตือนคอสะพาน

แนวทาง ข้อหารือ
 .ติดต้ัง  เตือนบริเวณคอสะพาน
 .ท าอย่าง รให้รูปแบบการจัดการนี้ถูกน า ปขยายต่อเพื่อจัดการความเสี่ยงลัก ณะเดียวกันที่ยังมี
อยู่ในพื้นที่อื่นโดย ม่ต้องรอให้เกิด    ข้ึนอีก ในแง่ของการประมวลชุดความรู้     นี้ก็เป นกลุ่ม
หนึ่งของ           ส าคัญคือ          จุดที่เป นแยกตัว ทั้ง  ส่องสว่างชัดกายภาพ
ชัดเจน ทั้งตัว         เห็น ด้ชัด สจส.อาจทยอยท าเป น      โดยแยกประเภท      จะ
ท าให้ ด้ชุดความรู้เป น        

เหตุที่เกิดเหตุบริเวณนี้ในรอบ เดือนที่ ่านมา
 .วันที่  ส.ค.  เวลา  .  น. บริเวณอ่อนนุช  รถจยย. เสียหลักล้ม  ข. ด้รับบาดเจ็บ
 .วันที่  ก.ย.  เวลา  .  น. บริเวณอ่อนนุช  รถจยย. เสียหลักล้ม  ข. ด้รับบาดเจ็บ
 .วันที่  ต.ค.  เวลา  .  น. บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช ปาก อยอ่อนนุช  รถจยย.ชน
คอสะพาน เสียชีวิต ราย
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หมวด E -  จกัรยานยนตล์้มเอง 
E1 - จยย.ล้มเอง_case 1 

  
 วันเสาร์ที่16เม.ย.2565 เวลา11.32น. บริเวณตรงข้ามซอยแก้วเงินทอง 5  เขตตลิ่งชัน ท้องที่ สน.บางเสา
ธง พฤติการณ์ จังหวะที่รถจักรยานยนต์ลงสะพานข้ามคลอง(สะพานข้ามคลองแคบแต่สูงชันเนื่องจากมีเรือวิ่งใน
คลองด้วย) ผู้โดยสาร(ใส่ผ้าถุงนั่งคล่องอานรถ)เสียหลักจะพลัดตกจากรถจึงคว้าตัวผู้ขับขี่ไว้ทำให้รถเสียหลักชนขอบ
ทาง ผู ้โดยสารกระเด็นเข้าไปบริเวณหน้าบ้าน ส่วนรถจักรยานยนต์ชนกับกำแพงบ้าน  เป็นเหตุให้ผู ้ข ับขี่
รถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ส่วนผู้โดยสารได้รับบาดเจ็บ นำส่ง รพ.ศิริราช   สภาพถนน เป็นทางตรง มี
สะพานข้ามคลองสูง สภาพแวดล้อม  มีแสงสว่างเพียงพอ 

 
 
ข้อสังเกต 
  

จะเห็นได้ว่าเคสนี้เกิดจากปัจจัยทางพฤติกรรมของผู้ขับขี่เป็นหลัก เนื่องจากผู้ขับขี่และผู้โดยสารซ้อนทา้ย
ไม่สวมหมวกนิรภัยและผู้ขับขี่ก็ขับขี่มาด้วยความเร็ว รวมไปถึงปัจจัยสภาพของถนนที่เป็นทางตรงลงมาจากสะพาน
ข้ามคลองที่มีความสูง ในส่วนของผู้โดยสารที่นั่งซ้อนท้ายนั้นมีลักษณะการแต่งกายโดยสวมใส่ผ้าถุงและใช้วิธีการนั่ง
คล่องอานรถ จึงเป็นสาเหตุที่ทำให้ผู้ขับข่ีเสียหลักล้มชนขอบทางและผู้โดยสารที่นั่งซ้อนท้ายพลัดตกกระเด็นจากรถ
ไปบริเวณหน้าบ้านประชาชนระแวกนั้นเป็นเหตุทำให้ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุทันทีส่วนผู้โดยสาร
ที่นั่งซ้อนท้ายได้รับบาดเจ็บและถูกนำส่งโรงพยาบาล และเคสนี้รถจักรยานยนต์คันที่เกิดเหตุนั้นไม่มี พ.ร.บ. จึง
ไม่ได้รับเงินชดเชยทั้งในส่วนของค่ารักษาพยาบาลและเงินชดเชยจากกรณีเสียชีวิต 
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การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 

แนวทาง/ข้อหารือ 
 มีความเห็นว่าส่วนท้องถิ่นควรจะมีบทบาทในการกำกับดูแลในเรื่องของการต่อภาษีและทำ พ.ร.บ. 100% 
และเรื่องของกระถางต้นไม้ที่ชาวบ้านวางลุกล้ำมายังถนน ก็เป็นปัจจัยหนึ่งของความรุนแรงเมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้น 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 

   จยย.ล้มเอง       วันเสาร์ที ่ เม.ย.    เวลา  .  น. บริเวณตรงข้าม อยแก้วเงินทอง เขตตลิ่งชัน ท้องที่ สน.บางเสาธง
พ ติการณ์ จังหวะที่รถจักรยานยนต์ลงสะพานข้ามคลอง(สะพานข้ามคลองแคบแต่สูงชันเนื่องจากมีเรือว่ิงในคลองด้วย)
 ู้โดยสาร(ใส่ ้าถุงนั่งคล่องอานรถ)เสียหลักจะพลัดตกจากรถจึงคว้าตัว ู้ขับข่ี ว้ท าให้รถเสียหลักชนขอบทาง ู้โดยสาร
กระเด็นเข้า ปบริเวณหน้าบ้าน ส่วนรถจักรยานยนต์ชนกับก าแพงบ้านเป นเหตุให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนตเ์สียชีวิตในที่เกิด
เหตุ ส่วน ู้โดยสาร ด้รับบาดเจ็บ น าส่ง รพ.ศิริราช สภาพถนน เป นทางตรง มีสะพานข้ามคลองสูง
สภาพแวดล้อม มีแสงสว่างเพียงพอ

 .จะเห็น ด้ว่าเคสนีเ้กิดจากป จจัยทางพ ติกรรมของ ู้ขับข่ีเป น
หลัก เนื่องจาก ู้ขับข่ีและ ู้โดยสาร ้อนท้าย ม่สวมหมวกนิรภัย
และ ู้ขับข่ีก็ขับข่ีมาด้วยความเร็ว รวม ปถึงป จจัยสภาพของ
ถนนที่เป นทางตรงลงมาจากสะพานข้ามคลองที่มีความสูง ใน
ส่วนของ ู้โดยสารที่นั่ง ้อนท้ายนั้นมีลัก ณะการแต่งกายโดย
สวมใส่ ้าถุงและใช้วิธีการนั่งคล่องอานรถ จึงเป นสาเหตุที่ท าให้
 ู้ขับข่ีเสียหลักล้มชนขอบทางและ ู้โดยสารที่นั่ง ้อนท้ายพลัด
ตกกระเด็นจากรถ ปบริเวณหน้าบ้านประชาชนระแวกนั้นเป น
เหตุท าให้ ู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เสียชีวิตในที่เกิดเหตุทันทีส่วน
 ู้โดยสารที่นั่ง ้อนท้าย ด้รับบาดเจ็บและถูกน าส่งโรงพยาบาล
และเคสนีร้ถจักรยานยนต์คันที่เกิดเหตุนั้น ม่มี พ.ร.บ. จึง ม่ ด้
รับเงินชดเชยทั้งในส่วนของค่ารัก าพยาบาลและเงินชดเชย
จากกรณีเสียชีวิต

 . มีความเห็นว่าส่วนท้องถ่ินควรจะมีบทบาทในการก ากับดูแลในเรื่องของการต่อภา ีและท า พ .ร.บ.     และเรื่องของกระถาง
ต้น ม้ท่ีชาวบ้านวางลุกล้ ามายังถนน ก็เป นป จจัยหน่ึงของความรุนแรงเม่ือเกิดอุบัติเหตุข้ึน
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หมวด F – พื้นที่ก่อสร้าง 
F1 - พื้นที่ก่อสร้าง_case 1 

 
 วันที่ 21/02/64 เวลา 01.50น. ที่เกิดเหตุบริเวณถนนรามอินทรขาเข้า ตรงข้ามห้างสรรพสินค้าแฟชั่นไอส์
แลนด์ ท้องที่สน.บางชัน (บก.น.4) เขตคันนายาว(กรุงเทพตะวันออก) เลนขวาพบรถยนต์เสียหลักพุ่งชนรถเครนที่
จอดทำงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู(มีการใช้สัญญาณไฟ ป้ายบอกทาง และแบริเออร์ปิดกั้นช่องจราจร
สองช่องทางด้านขวา เปิดให้รถใช้ในการจราจร ช่องทางซ้ายสุดหนึ่งช่อง) คนงานให้การว่า ที่เกิดเหตุเลนขวาจะมี
รถเครนที่จอดทำงานอยู่เพ่ือยกโครงสร้างต่างๆ ตามปกติ โดยก่อนถึงตัวรถเครนประมาณ 500เมตรได้ทำการติดตั้ง
สัญญาณไฟ ป้ายบอก ป้ายเบี่ยง วางไว้เพื่อแจ้งเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนได้มองเห็นตามขั้นตอนอยู่แล้ว แต่ในช่วง
เกิดเหตุขณะที่ทุกคนกำลังปฏิบัติงานอยู่ ก็ได้ยินเสียงรถยนต์คันดังกล่าวขับด้วยความเร็วสูง ก่อนพุ่งชนสิ่งกีดขวาง 
และป้ายแจ้งเตือนกระจายตามถนน ก่อนพุ่งชนรถเครนที่จอดทำงานอยู่ 
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ข้อสังเกต 
 

1. การติดตั้งสัญญาณไฟ / ป้ายบอก / ป้ายเบี่ยง ก่อนถึงตัวรถเครน ประมาณ500เมตร เป็นระยะที่ปลอดภัย
เพียงพอหรือไม ่

2. ปัจจุบันรถใช้ความเร็วโดยไม่คำนึงถึงความปลอดภัยมากข้ึน 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 
 
ข้อเสนอแนะ 
  

ศปถ.เขต ประสานผู้รับเหมาเพ่ือสำรวจการติดตั้งป้ายเตือน สัญญาณไฟในพ้ืนที่ที่มีการก่อสร้างรถไฟฟ้า 
 
ความเห็นเพิ่มเติม 
  

ปัจจัยเสี่ยงอาจเกิดจากการดื่มขับ ง่วงขับ หรือการใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ เนื่องจากสภาพรถมีความ
เสียหายมาก ในที่เกิดเหตุมีการตั้งกรวยยางก่อนถึงรถเครน 500ม. ซึ่งน่าจะเพียงพอต่อการชะลอรถ อีกทั้งรถเครน
ก็เป็นรถใหญ่มองเห็น 
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ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   พ้ืนท่ีก่อสร้าง       

ข้อสังเกต
 . การติดตั้งสัญญาณ   ป ายบอก  ป ายเบี่ยง ก่อนถึงตัวรถ
เครน ประมาณ   เมตร เป นระยะที่ปลอดภัยเพียงพอหรือ ม่
 . ป จจุบันรถใช้ความเร็วโดย ม่ค านึงถึงความปลอดภัยมากข้ึน

ข้อเสนอแนะ
 ศปถ เขต ประสานผู้รับเหมาเพ่ือส ารวจการติดตั้งป าย

เตือน สัญญาณไฟในพ้ืนที่ที่มีการก่อสร้างรถไฟฟ า
ความเห็นเพ่ิมเติม
 ปัจจัยเส่ียงอาจเกิดจากการดื่มขับ ง่วงขับ หรือการใช้

โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ เนื่องจากส าพรถมีความ
เสียหายมาก ในที่เกิดเหตุมีการตั้งกรวยยางก่อนถ งรถ
เครน    ม ซ ่งน่าจะเพียงพอต่อการชะลอรถ อีกทั้งรถ
เครนก็เป นรถใหญ่มองเห็น

วันที ่       เวลา  .  น. ที่เกิดเหตุบริเวณถนนรามอินทรขาเข้า ตรงข้ามห้างสรรพสินค้าแ ช่ัน อสแ์ลนด์ ท้องทีส่น.บางชัน(บก.น. ) เขตคันนายาว(กรุงเทพ
ตะวันออก) เลนขวาพบรถยนต์เสียหลักพุ่งชนรถเครนที่จอดท างานก่อสร้างโครงการรถ    าสายสีชมพู(มีการใช้สัญญาณ   ป ายบอกทาง และแบริเออร์ป ดกั้นช่องจราจร
สองช่องทางด้านขวา เป ดให้รถใช้ในการจราจร ช่องทาง ้ายสุดหนึ่งช่อง) คนงานให้การว่า ที่เกิดเหตุเลนขวาจะมีรถเครนที่จอดท างานอยู่เพื่อยกโครงสร้างต่าง  ตามปกติ
โดยก่อนถึงตัวรถเครนประมาณ   เมตร ด้ท าการติดตั้งสัญญาณ   ป ายบอก ป ายเบี่ยง วาง ว้เพื่อแจ้งเตือนให้กับ ู้ใช้รถใช้ถนน ด้มองเห็นตามข้ันตอนอยู่แล้ว แต่ในช่วง
เกิดเหตุขณะที่ทุกคนก าลังป ิบัติงานอยู่ ก็ ด้ยินเสียงรถยนตค์ันดังกล่าวขับด้วยความเร็วสูง ก่อนพุ่งชนสิ่งกีดขวาง และป ายแจ้งเตือนกระจายตามถนน ก่อนพุ่งชนรถเครน
ที่จอดท างานอยู่
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F1 - พื้นที่ก่อสร้าง_case 2 
 
 วันที่ 14/04/66 เวลาประมาณ 04.50 น. สถานที่เกิดเหตุ : บริเวณใกล้ปากซอยรัชดา - ท่าพระ 13 พ้ืนที่
สน.บุคคโล เขตธนบุรี กลุ่มเขต : กรุงธนเหนือ 
 พฤติการณ์ รถจักรยานยนต์เสียหลักชนแบริเออร์ (ไม่สวมหมวก) ผู้ขับขี่ได้รับบาดเจ็บ นำตัวส่งรพ.
ทหารเรือ และเสียชีวิตในเวลาต่อมา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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ข้อเสนอแนะ/แนวทางการแก้ไข 
 

1) ประสานผู้รับเหมาก่อสร้างติดป้ายและไฟส่องสว่างเพิ่มเติม และในปัจจุบันมีไฟส่องสว่างของผู้รับเหมา
และของ กทม.สว่างเพียงพอมองเห็นในระยะ 20 เมตร ก่อนถึงจุดเกิดเหตุ 

2) เร่งรัดผู้รับเหมาก่อสร้าง ให้คืนผิวจราจร ตามระยะเวลาที่กำหนดเมื่อก่อสร้างเสร็จแล้ว 
 

ตัวอย่าง – แบบฟอร์มการนำเสนอรายงานฯ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วันท่ี         เวลาประมาณ   .  น. สถานที่เกิดเหตุ  บริเวณใกล้ปาก อยรัชดา  ท่าพระ   พ้ืนท่ีสน .บุคคโล เขต
ธนบุรี กลุ่มเขต  กรุงธนเหนือ
พ ติการณ์ รถจักรยานยนต์เสียหลักชนแบริเออร์ ( ม่สวมหมวก )  ู้ขับข่ี ด้รับบาดเจ็บ น าตัวส่งรพ .ทหารเรือ และเสียชีวิต
ในเวลาต่อมา

   พ้ืนท่ีก่อสร้าง       

ข้อเสนอแนะ  แนวทางการแก้ ข
 .ประสาน ู้รับเหมาก่อสร้างติดป ายและ  ส่องสว่างเพ่ิมเติม และในป จจุบันมี  ส่องสว่างของ ู้รับเหมาและของ กทม .สว่างเพียงพอมองเห็นในระยะ   เมตร ก่อนถึงจุดเกิดเหตุ
 .เร่งรัด ู้รับเหมาก่อสร้าง ให้คืน ิวจราจร ตามระยะเวลาท่ีก าหนดเม่ือก่อสร้างเสร็จแล้ว
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QR Code วีดีโอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

 
 

   

 
 

   

 
 

   

 
 

   

 
 
 
 



                                                                         

 
116 

 

QR Code วีดีโอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน (ต่อ) 
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ตัวอย่างข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย และ ผลลัพธ์จากข้อเสนอ 
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ประเด็นชวนคิด 
การส่งต่อข้อมูลเชิงวิเคราะห์ให้ ศปถ. เพื่อใช้ขับเคลื่อน 

 
1) ข้อมูลที่ต้องใช้วิเคราะห์  ข้อมูลที่มีในปัจจุบันเพียงพอหรือไม่ ต้องใช้ข้อมูลอะไรเพิ่มเติม แหล่งที่มา ของ

ข้อมูลที่ต้องการเพ่ิม 
2) การวิเคราะห์  ต้องวิเคราะห์อะไรบ้าง มุมในการวิเคราะห์  
3) รูปแบบรายงานข้อมูลเชิงวิเคราะห์ ที่จัดทำและส่งให้ ศปถ. 
4) ความถี่ในการส่ง 
5) การจัดเก็บ Feedback ข้อเสนอแนะ และ Action ของ ศปถ. 

 

การแปลงเรื่องสืบเนื่องเป็นการวาง Action Plan 
 

1) ทำอย่างไรให้ข้อมูลและข้อสรุปที่ได้จากการประชุม นำไปใช้ประโยชน์ได้มากขึ้น 
2) จะแปลงไปเป็น Action Plan ได้อย่างไร 
3) เมื่อกำหนดเป็น Action Plan แล้ว ทำอย่างไรจึงจะเกิดการขับเคลื่อนจริง 
4) ติดตาม – ประเมินผลอย่างไร 
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