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“รัศมี 5 กิโลเมตรใกล้บ้าน คือ
ระยะอันตรายท่ีเจ็บและตายมากท่ีสุด”

ข้้อมููลสถิิติิที่่�ส่่งตรงจากห้้องฉุุกเฉิิน โรงพยาบาลขอนแก่่น เผยให้้เห็็นว่่า 

กว่่า 73% ของผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์เกิิดขึ้้�นภายใน

รััศมีีไม่่เกิิน 5 กิิโลเมตรใกล้้บ้้านหรืือจุุดสตาร์์ท ตััวเลขผู้้�เสีียชีีวิิต “ใกล้้บ้้าน”  

ยิ่่�งไต่่ระดัับสููงขึ้้�นในช่่วงเทศกาลวัันหยุุดยาว อย่่างปีีใหม่่และสงกรานต์์ ที่่�ผู้้�คน

เดิินทางกลัับบ้้าน ข้้อมููลสถิิติินี้้�สะท้้อนนััยสำำ�คััญของ “พฤติิกรรมการขัับขี่่�”  

ที่่�ถููกกำำ�กัับด้้วย “การรัับรู้้�ระยะทาง” โดยเฉพาะในกลุ่่�มผู้้�ใช้้รถจัักรยานยนต์์ 

ที่่�มองว่่า พื้้�นที่่� “ใกล้้บ้้าน” เป็็นพื้้�นที่่� “คุ้้�นเคย” ทำำ�ให้้ผู้้�ขัับขี่่�ลดความระมััดระวััง

และประเมิินความเสี่่�ยง จากการเกิิดอุุบััติิเหตุุในระดัับต่ำำ�� รััศมีี 5 กิิโลเมตร 

ใกล้้บ้้านจึึงกลายเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด

รููปธรรมหนึ่่�งของพฤติิกรรมการขัับขี่่� “ใกล้้บ้้าน” ที่่�ประเมิินความเสี่่�ยง 

ในระดัับต่ำำ�� คืือ การขัับขี่่�และซ้้อนท้้ายรถจัักรยานยนต์์โดยไม่่สวมหมวกนิิรภััย  

ผลสำำ�รวจของศููนย์์ความร่่วมมืือด้้านการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุ องค์์การอนามััยโลก, 

คณะทำำ�งานสนัับสนุุนการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุจราจร (สอจร.) และมููลนิิธิิไทยโรดส์์  

ชี้้�ให้้เห็็นว่่า 64% ของผู้้�ขัับขี่่�และโดยสารรถจัักรยานยนต์์ไม่่สวมหมวกนิิรภััย 

เพราะมองว่่าเดิินทาง “ระยะใกล้้” ไม่่จำำ�เป็็นต้้องใส่่ ทั้้�งที่่�การสวมหมวกนิิรภััย 

ที่่�ได้้มาตรฐาน ช่่วยลดความเสี่่�ยงในการบาดเจ็็บศีีรษะของผู้้�ขัับขี่่�ได้้ 43% และ

ลดการบาดเจ็็บศีีรษะของผู้้�ซ้้อนท้้ายได้้ 58% ที่่�สำำ�คััญช่่วยลดความเสี่่�ยงในการ

เสีียชีีวิิตได้้ถึึง 39%



หากย้้อนกลัับไปทบทวนสถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในรอบทศวรรษ 

ที่่�ผ่่านมา จะพบว่่า ประเทศไทยมีีผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์สููงถึึง 

74.5% หรืือประมาณ 15,000 รายต่่อปีี และในปีี 2565 กว่่า 86% เป็็น 

ผู้้�เสีียชีีวิิตที่่�ไม่่สวมหมวกนิิรภััย โดยกลุ่่�มผู้้�เสีียชีีวิิตสููงสุุดอยู่่�ในช่่วงอายุุ 15-24 ปีี 

ซึ่่�งเป็็นกำำ�ลัังสำำ�คััญในการพััฒนาประเทศในอนาคต การบาดเจ็็บที่่�ศีีรษะเป็็น

สาเหตุุหลัักของการเสีียชีีวิิต บาดเจ็็บสาหััสและพิิการ เมื่่�อตรวจสอบอััตราการ

สวมหมวกนิิรภััยในกลุ่่�มเสี่่�ยงนี้้� ยิ่่�งพบว่่าอยู่่�ในระดัับต่ำำ��จนน่่าใจหาย คืือ มีีเพีียง 

22% เท่่านั้้�น ที่่�สวมหมวกนิิรภััยทุุกครั้้�งขณะขัับขี่่�

การเพิ่่�มอััตราการสวมหมวกนิิรภััยในกลุ่่�มเสี่่�ยง จึึงเป็็นโจทย์์ที่่�ท้้าทาย

สำำ�หรัับผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านความปลอดภััยทางถนน ซึ่่�งส่่วนหนึ่่�งจำำ�เป็็นต้้องสร้้าง 

ความเข้้าใจเกี่่�ยวกัับ “การประเมิินความเสี่่�ยง” ให้้กัับผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์  

โดยเฉพาะปรัับเปลี่่�ยนการรัับรู้้�ที่่�ว่่า “ระยะใกล้้บ้้าน” คืือ ระยะที่่�มีีความเสี่่�ยงต่ำำ�� 

ไปสู่่� “ไม่่มีีระยะปลอดภััย” หากไม่่สวมหมวกนิิรภััยขณะขัับขี่่� การค้้นหาปััจจััย

เกี่่�ยวข้้องเพื่่�อหาหนทางแก้้ไข จำำ�เป็็นต้้องอยู่่�บนฐานความรู้้�จากพื้้�นที่่�หรืือชุุมชน 

และการสนัับสนุุนทางด้้านวิิชาการที่่�ถููกต้้องและครอบคลุุมประเด็็นท้้าทาย



การผลิิตชุุดความรู้้� “5 km. Project” เกิิดจากความคิิดในการใช้้ข้้อมููล

เชิิงวิิชาการที่่�เข้้าใจง่่าย เพื่่�อสนัับสนุุนการทำำ�งานขัับเคลื่่�อนด้้านความปลอดภััย

ทางถนน ให้้กัับผู้้�ปฏิิบััติิงานในพื้้�นที่่�ต่่างๆ โดยชุุดคู่่�มืือนี้้�ได้้ถอดความรู้้�จากชุุมชน

และองค์์กรที่่�ประสบความสำำ�เร็็จ เป็็นตััวอย่่างที่่�ดีีในการจััดการพฤติิกรรมเสี่่�ยง 

ส่่งเสริิมให้้กลุ่่�มเสี่่�ยงสวมหมวกนิิรภััยขณะขัับขี่่� มีีการริิเริ่่�มและสร้้างความร่่วมมืือ

จากภาคส่่วนต่่างๆ ภายในชุุมชน ซึ่่�งเป็็นรากฐานสำำ�คััญในการดููแลกลุ่่�มผู้้�ขัับขี่่� 

ในฐานะสมาชิิกของชุุมชน

คณะผู้้�จััดทำำ�คู่่�มืือหวัังว่่า การถอดความรู้้�จากตััวอย่่างที่่�ดีีเหล่่านี้้� จะช่่วย

ให้้ผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านความปลอดภััยทางถนนเกิิดแรงบัันดาลใจ และสามารถนำำ�

ความรู้้�ไปประยุุกต์์ใช้้ในพื้้�นที่่�การทำำ�งานของตนเอง รวมถึึงสามารถสร้้างวิิธีีคิิด

ใหม่่ๆ เพื่่�อป้้องกัันอุุบััติิเหตุุจากจุุดสตาร์์ท การทำำ�งานเชิิงความคิิดนี้้� จะเป็็นส่่วน

สำำ�คััญในการสร้้าง “วััฒนธรรมความปลอดภััยทางถนน” ซึ่่�งสนัับสนุุนและ

สอดคล้้องกัับแผนยุุทธศาสตร์์แห่่งชาติิ ที่่�มีีเป้้าหมายในการลดความสููญเสีียจาก

อุุบััติิเหตุุทางถนนก่่อนปีี 2570

อรดีี อิินทร์์คง

บรรณาธิิการ



 คำ�แนะนำ�การใช้คู่มือ

“5 km. Project” ชุุดความรู้้�การจััดการพฤติิกรรมเสี่่�ยงจากการไม่่สวม

หมวกนิิรภััยในระยะใกล้้บ้้าน ประกอบด้้วยคู่่�มืือทั้้�งหมด 5 เล่่ม ซึ่่�งแบ่่งตาม 

“เครื่่�องมืือ” ที่่�สามารถนำำ�มาใช้้สนัับสนุุนการทำำ�งานในกลไกการขัับเคลื่่�อนด้้าน

ความปลอดภััยทางถนน เครื่่�องมืือที่่�อยู่่�ในหนัังสืือแต่่ละเล่่ม ได้้แก่่

1) การศึึกษา 

2) มาตรการองค์์กร 

3) การบัังคัับเชิิงบวก หรืือ BBS 

4) ข้้อมููลและการสื่่�อสาร 

5) นวััตกรรม 

อย่่างไรก็็ตามการใช้้เครื่่�องมืือต่่างๆ เหล่่านี้้� ไม่่จำำ�เป็็นต้้องแยกขาดจากกััน 

ตรงกัันข้้าม ผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านความปลอดภััยทางถนน สามารถบููรณาการ 

เครื่่�องมืือการทำำ�งานต่่างๆ เข้้าด้้วยกััน ตามแต่่เงื่่�อนไขและบริิบทของพื้้�นที่่� ดัังนั้้�น

จึึงไม่่มีีกฎเกณฑ์์ตายตััว ว่่าต้้องเรีียงลำำ�ดัับการอ่่านจากเล่่มที่่� 1 ไปถึึงเล่่มที่่� 5  

ผู้้�อ่่านสามารถออกแบบเส้้นทางการเดิินทางได้้เองอย่่างอิิสระ โดยอาจจะเริ่่�ม

จากเล่่มที่่�ตรงความสนใจมากที่่�สุุด แล้้วจึึงขยัับไปสู่่�เล่่มอื่่�นๆ เพื่่�อทำำ�ความรู้้�จััก 

“เครื่่�องมืือ” และ “เพื่่�อนร่่วมทาง” ที่่�กำำ�ลัังเดิินทางไปสู่่�จุุดหมายเดีียวกััน
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 เกร่ินนำ�

หนึ่่�งในข้้อได้้เปรีียบของผู้้�ปฏิิบััติิงานในกลไกศููนย์์อำำ�นวยการความ

ปลอดภััยทางถนน (ศปถ.) ระดัับตำำ�บล และระดัับอำำ�เภอ คืือ ความสามารถ

ในการเข้้าถึึงข้้อมููล “เชิิงลึึก” ของการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในพื้้�นที่่� 

ได้้มากกว่่าผู้้�ปฏิิบััติิงานในส่่วนกลาง ข้้อมููลเชิิงลึึกที่่�ว่่านี้้� เป็็นข้้อมููลที่่�ให้ ้

รายละเอีียดนอกเหนืือจากตััวเลขสถิิติิ โดยทำำ�ให้้เห็็นภาพว่่า ผู้้�เสีียชีีวิิตหรืือ

บาดเจ็็บเป็็นใคร บริิบทของพื้้�นที่่�และสภาพแวดล้้อมแบบใด ที่่�เป็็นเงื่่�อนไข 

ให้้เกิิดพฤติิกรรมการขัับขี่่�ที่่�ไม่่ปลอดภัย ข้้อมููลที่่�มีีความเฉพาะเจาะจง  

ซึ่่�งสััมพัันธ์์กัับบริิบทของพื้้�นที่่� เปรีียบได้้กัับ “เครื่่�องนำำ�ทาง” ที่่�ใช้้จััดการกัับ

พฤติิกรรมเสี่่�ยงในการขัับขี่่�ระยะใกล้้บ้้าน

เคร่ืองนำ�ทาง
งานส่ือสารความเส่ียงระยะใกล้บ้าน

5 km. Project
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คู่่�มืือเล่่มนี้้� นำำ�เสนอแนวทางการสื่่�อสาร 

“ข้้อมููลเชิิงลึึก” เพ่ื่�อจััดการกัับพฤติิกรรมการ

ขัับขี่่�ที่่�ไม่่ปลอดภััยในชุุมชนอย่่างได้้ผล โดย

ถอดบทเรีียนจาก “ต้้นแบบ” ผู้้�ปฏิิบััติิงาน 

ในกลไก ศปถ. ระดัับตำำ�บล และระดัับอำำ�เภอ 

ซึ่่�งทำำ�หน้้าที่่�สื่่�อสารข้้อมููลกัับภาคีีเครืือข่่ายใน

ชุุมชน งานส่ื่�อสารข้้อมููลความเสี่่�ยงไม่่เพีียง

เป็็นจุุดเริ่่�มต้้นที่่�ชัักนำำ�ให้้สมาชิิกในชุุมชน 

เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการแก้้ไขปััญหา แต่่ยัังสร้้าง 

“วงจรการคืืนข้้อมููล” ที่่�ทำำ�ให้้การทำำ�งานของ 

ศปถ. ทุุกระดัับเกิิดความต่่อเนื่่�องด้้วย 

“ผู้้�นำำ�ทาง” ของเราพร้้อมที่่�จะพาไปดูู

แล้้วว่่า ข้้อมููลที่่�พวกเขามีีอยู่่�ขัับเคลื่่�อนฟัันเฟืือง

ตััวแรก จนกระทั่่�งสร้้างวงจรการทำำ�งานที่่� 

ต่่อเนื่่�องได้้อย่่างไร

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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 เร่ืองเล่าจากพ้ืนท่ีต้นแบบ

เปล่ียน “ความเช่ือ” ด้วย “ข้อมูล”
องค์การบริหารส่วนตำ�บลป่าก่อดำ� อำ�เภอแม่ลาว จังหวัดเชียงราย

ส่่วนหนึ่่�งของเสีียงสะท้้อนจากชาวบ้้าน ที่่�อาจารย์์สุุริิยััน ตื้้�อยศ  

นายกองค์์การบริิหารส่่วนตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� อำำ�เภอแม่่ลาว จัังหวััดเชีียงราย 

ได้้ยิินอยู่่�บ่่อยครั้้�ง เมื่่�อเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนอย่่างรุุนแรง ถึึงขั้้�นมีีผู้้�เสีียชีีวิิต 

หรืือพิิการ ทััศนคติิเบื้้�องลึึกจากเสีียงสะท้้อนเช่่นนี้้� บ่่งบอกว่่า คนในชุุมชน 

ยัังคงมีี “ความเชื่่�อ” ว่่าอุุบััติิเหตุุเป็็นเรื่่�องของปััจเจกบุุคคล เป็็นโชคชะตา

ของผู้้�ประสบเหตุุ ที่่�ใครคนอื่่�นก็็ไม่่สามารถต้้านทานหรืือช่่วยเหลืือได้้ 

นี่่�เป็็นโจทย์์แรกๆ ที่่�ผู้้�รัับผิิดชอบและผู้้�ปฏิิบััติิงานป้้องกัันและแก้้ไข

ปััญหาอุุบััติิเหตุุในชุุมชนต้้องเผชิิญ หากชาวบ้้านยัังคงมีีวิิธีีคิิดเช่่นนี้้� ฟัันเฟืือง

ตััวแรกของการทำำ�งานเชิิงป้้องกััน คงยากที่่�จะขัับเคลื่่�อน

5 km. Project
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ในทศวรรษท่ีผ่านมา  

สัดส่วนผู้เสียชีวิตท่ีขับข่ีรถจักรยานยนต์ 

คิดเป็น 74.5% ของผู้เสียชีวิตท้ังหมด 

และในปี 2565  

กว่า 86.82% เป็นผู้เสียชีวิตท่ีไม่สวมหมวกนิรภัย

แต่รู้ ไหมว่า... 

เพียงเปล่ียนวิธีคิด เราสามารถป้องกันความสูญเสียน้ีได้



แล้้วจะสื่่�อสารอย่่างไรให้้ “วิิธีีคิิด” เช่่นนี้้�เปลี่่�ยนแปลง?

ก่่อนหน้้าที่่� อาจารย์์สุุริิยััน จะเข้้ามารัับหน้้าที่่�นายกองค์์การบริิหารส่่วน

ตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� ในปีี พ.ศ. 2564 อาจารย์์เคยทำำ�งานสอนและบริิหารวิิทยาลััย

อาชีีวศึึกษาพณิิชยการเชีียงราย และเป็็นอาจารย์์ที่่�ปรึึกษา “ชมรมดอกหญ้้า

อาสา” ซึ่่�งสนัับสนุุนให้้เยาวชนได้้ทำำ�กิิจกรรมจิิตอาสา ในขณะเดีียวกัันอาจารย์์ 

มีีประสบการณ์์จากการเป็็นพี่่�เลี้้�ยงสนัับสนุุนการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุจราจร (สอจร.) 

ภาคเหนืือ มีีส่่วนร่่วมในการใช้้ข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุเชิิงลึึก เพื่่�อแก้้ไขและ

ป้้องกัันการเกิิดเหตุุซ้ำำ�� ประสบการณ์์การทำำ�งานนี้้� ทำำ�ให้้อาจารย์์สุุริิยัันมีี 

ชุุดข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุในพื้้�นที่่�ชุุมชนป่่าก่่อดำำ� รวมถึึงข้้อมููลเชิิงพฤติิกรรมของ

กลุ่่�มผู้้�ขัับขี่่� โดยเฉพาะกลุ่่�มเยาวชน ซึ่่�งเป็็นกลุ่่�มที่่�มีีพฤติิกรรมเสี่่�ยงในการขัับขี่่� 

รถจัักรยานยนต์์ โดยไม่่สวมหมวกนิิรภััยสููงสุุด

อาจารย์สุริยัน ต้ือยศ นำ�เสนอโครงการมาตรการชุมชนสร้างชุมชนต้นแบบทางเลือก 
เพ่ือผู้ใช้จักรยานยนต์ปลอดภัย ในงานสัมมนา “ผู้ขับข่ีจักรยานยนต์ปลอดภัยในภาคเหนือ”

5 km. Project
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ข้้อมูู ล เกี่่� ย วกัับจุุ ด เกิิ ด เหตุุ และ

พฤติิกรรมการขัับขี่่�ที่่�ไม่่ปลอดภััยของคน 

ในชุุมชน สะท้้อนวิิธีีคิิดของผู้้�ขัับขี่่�ที่่�ประเมิิน 

“ความเสี่่�ยง” ของการเดินิทางระยะใกล้้บ้้าน 

ต่ำำ��กว่่าที่่�เป็็น ในความเป็็นจริิง ถนนสายรอง

ในชุุมชน ไม่่ได้้มีีเพีียงคนในชุุมชนเท่่านั้้�น 

ที่่�ใช้้สััญจรไปมา แต่่ยัังมีีผู้้�ขัับขี่่�ต่่างถิ่่�นที่่�ไม่่

ชำำ�นาญเส้้นทางด้้วย ดัังนั้้�นการประเมิิน 

“ความเสี่่�ยง” จึึงไม่่ควรถููกลดระดัับ ไม่่ว่่า

ใกล้้หรืือไกล ไม่่มีีระยะที่่�ปลอดภััย หาก

คนในชุุมชนยัังไม่่ตระหนัักถึึงการป้้องกััน 

“ความเสี่่�ยง” ทุุกครั้้�งที่่�เดิินทาง

“อุุบััติิเหตุุส่่วนใหญ่่เป็็นรถจัักรยานยนต์์ 

และมัักจะเกิิดข้ึ้� นบริิเวณถนนสายรอง

มากกว่่าถนนสายหลััก ซึ่่�งมีีผู้้�ขับขี่่�นอก

พื้้�นที่่� ใช้้เส้้นทางนี้้�  เพื่่�อเลี่่�ยงถนนสายหลััก 

แต่่ผู้้� บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตส่่วนใหญ่่เป็็น

คนในชุุมชน ขัับขี่่� โดยไม่่สวมหมวกกัันน็็อก 

เพราะเขารู้้�สึึกคุ้้�นเคยเส้้นทาง และคิิดว่่าไป

แค่่ใกล้้ๆ”

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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“เวลาที่่�เราเห็็นข้้อมููล มัันไม่่ใช่่แค่่ตััวเลขสถิิติิ 

แต่่เป็็นคนในชุุมชนที่่�เรารู้้�จัก เป็็นเครืือญาติิ 

เป็็นลููกหลาน พวกเขาเสีียชีีวิิตก่่อนวััยอัันควร 

บางเคสก็็กลายเป็็นผู้้�พิการ ครอบครััวต้้อง

รัับผิิดชอบ ดููแลกัันไปตลอดชีีวิิต มัันเป็็น

ความทุุกข์์ของครอบครััว ความทุุกข์์ร่่วมกััน

ของคนในชุุมชน” 



อาจารย์์สุุริิยััน หยิิบยกข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุ มาคลี่่�ให้้เห็็นถึึง “ชีีวิิต” 

และ “ความทุุกข์์” ของคนในชุุมชนที่่�เกิิดขึ้้�นร่่วมกััน อย่่างกรณีีอุุบััติิเหตุ ุ

รถกระบะชนรถจัักรยานยนต์์ และทำำ�ให้้เด็็กน้้อยวััยเพีียง 5 ขวบ ต้้องเสีียชีีวิิต 

เรื่่�องราวเบื้้�องหลัังของครอบครััวผู้้�เกิิดเหตุุ นำำ�ไปสู่่�การสร้้างวงคุุยเพื่่�อถ่่ายทอด 

หรืือ “คืืนข้้อมููล” สู่่�ชุุมชนอย่่างเป็็นระบบ ด้้วยการส่่งข้้อมููลให้้นายอำำ�เภอ และ

เชิญิผู้้�นำำ�ชุมชน อย่่างผู้้�ใหญ่บ้้าน รวมถึึงผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้องมาร่่วมสืืบสวนอุุบัตัิเิหตุเุชิงิลึึก

“ในวงคุุยจำำ�เป็็นต้้องเชิิญผู้้�นำำ�ชุุมชนมาครัับ โดยเฉพาะผู้้�ใหญ่่บ้้าน เพราะ

เขามีีความใกล้้ชิิดกัับลููกบ้้าน หรืือคนในชุุมชน มากกว่่า อบต. เขารู้้�สภาพพื้้�นที่่�  

รู้้�จุุดเสี่่�ยง แต่่งบประมาณ อบต. เป็็นผู้้�บริิหาร เราต้้องชวนเขามาคุุย เพื่่�อหาทาง

แก้้ไขร่่วมกััน”

ทีมสืบสวนอุบัติเหตุ อำ�เภอแม่ลาว จังหวัดเชียงราย และผู้นำ�ท้องถ่ิน  
ลงพ้ืนท่ีสำ �รวจจุดเส่ียงบริเวณบ้านป่าอ้อย 

เพ่ือนำ�ข้อมูลมาวิเคราะห์จุดเส่ียงร่วมกับ ศปถ. อำ�เภอ

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร

17



การตั้้�ง “ทีีมหลััก” (Core Team) ในการป้้องกัันและแก้้ไขอุุบััติิเหตุ ุ

ในชุุมชน จึึงต้้องมีี “เจ้้าของชุุมชน” มาร่่วมด้้วย ในกรณีีของชุุมชนป่่าก่่อดำำ� 

อาจารย์์สุุริิยัันได้้ชวนผู้้�ใหญ่่บ้้านมาร่่วมเป็็นฟัันเฟืือง ทำำ�การสำำ�รวจพื้้�นที่่�เสี่่�ยง 

และพฤติิกรรมเสี่่�ยง นำำ�ข้้อมููลที่่�ได้้คืืนกลัับสู่่�ชุุมชน สร้้างเวทีีประชาคมให้ ้

ชาวบ้้านได้้ร่่วมออกแบบแผนการจััดการความเสี่่�ยงร่่วมกััน โดยการทำำ�แผนใช้้ 

งบประมาณที่่�เคยมีีมา มัักเป็็นการใช้้งบประมาณเพื่่�อการก่่อสร้้างเป็็นส่่วนใหญ่่ 

เมื่่�อนำำ�ข้้อมููลคืืนกลัับสู่่�ชุุมชน แผนการใช้้งบประมาณได้้ถููกนำำ�มาใช้้เพื่่�อการแก้้ไข

จุุดเสี่่�ยง และการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุมากขึ้้�น เช่่น การซ่่อมแซมถนนที่่�เป็็นหลุุม 

เป็็นบ่่อ เสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุภายในชุุมชน 

งานซ่อมแซมถนนท่ีเป็นหลุมเป็นบ่อ เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุภายในชุมชน 

5 km. Project
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หััวใจสำำ�คััญของการคืืนข้้อมููลสู่่�ชุุมชน 

คืือ การทำำ�ให้้คนในชุุมชนรู้้�สึึกเป็็นเจ้้าของ

พื้้�นที่่� มีีส่่วนร่่วมในการตััดสิินใจและแก้้ไข

ปััญหาด้้วยตััวเอง และทำำ�ให้้พวกเขาเห็็น 

“สิิทธิิ” ในการจััดการถนนที่่�ปลอดภััยใน

ชุุมชน ที่่�สำำ�คััญเมื่่�อเกิิดรููปธรรมในการแก้้ไข

ปััญหา “ข้้อมููล” จากการทำำ�งานเชิิงป้้องกััน

นี่่�เอง จะค่่อยๆ ปรัับเปลี่่�ยนและลดทอน 

“ความเชื่่�อเรื่่�องเคราะห์์กรรม” ของคนใน

ชุุมชน 

การจัดเวทีประชาคมระดับหมู่บ้าน  
เปิดโอกาสให้คนในชุมชนมีส่วนร่วมในการออกแบบแผนการใช้งบประมาณ 



การสื่่�อสารเพื่่�อเปลี่่�ยน “วิิธีีคิิด” 

ในการจััดการกัับปััญหาอุุบััติิเหตุุทาง

ถนนในชุุมชนป่่าก่่อดำำ� ยัังถููกสื่่�อสาร

ผ่่าน “ฟัันเฟืือง” สำำ�คัญของชุุมชน 

อีีกหลายกลุ่่�ม หนึ่่�งในนั้้�น คืือ พระสงฆ์์ 

ซึ่่� งชาวบ้้านเคารพในฐานะผู้้�นำำ�ทาง

จิิตใจ

“เราขอความร่่วมมืือจากตุ๊๊� เจ้้า 

ให้้ท่่านช่่วยสื่่� อสารกัับชาวบ้้านอีีกแรงว่่า  

อุุบััติิเหตุุไม่่ใช่่เรื่่�องของเคราะห์์กรรม แต่่เป็็นเรื่่�องที่่�ป้องกัันได้้  

เท่่าที่่�ผ่านมา ก็็ค่่อนข้้างได้้ผลครัับ  

นอกจากตุ๊๊� เจ้้า เราพยายามขอความร่่วมมืือจากทาง อสม.  

ให้้ช่่วยสื่่� อสารกัับชาวบ้้านด้้วย แต่่ต้้องไม่่ไปเพิ่่�มภาระงานให้้เขา 

เราคิิดว่่าในการสื่่� อสาร ถ้้าจะให้้สำำ �เร็็จ  

ต้้องให้้คนที่่� เข้้าถึึงชาวบ้้านนั่่�นแหละ เป็็นคนพููด” 

5 km. Project
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อย่่างไรก็็ตาม การสื่่�อสารที่่�เกิิดขึ้้�น

ระหว่่างผู้้�ปฏิิบััติิงานและชาวบ้้าน ไม่่ได้้

เป็็นการสื่่�อสารเพีียงทางเดีียวเท่่านั้้�น 

ในการลงพื้้�นที่่�เพื่่�อสำำ�รวจจุุดเสี่่�ยง หรืือ

การทำำ�แผนที่่�ภาษีี ผู้้�ปฏิิบััติิงานจะได้้รัับ

ข้้อมููลจากชาวบ้้านด้้วย ในขณะเดีียวกััน

ผู้้�ปฏิิบััติิงานยัังสามารถออกแบบการ

เก็็บข้้อมููลในพื้้�นที่่� เพื่่�อจััดทำำ�ฐานข้้อมููล

ชุุมชนที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการป้้องกััน

อุุบััติิเหตุุได้้ด้้วย เช่่น ข้้อมููลการใช้้รถ 

ข้้อมููลการต่่อ พ.ร.บ. ฯลฯ

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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นอกจากการ “คืืนข้้อมููล” เพื่่�อ

สร้างการปรับัเปลี่่�ยน “วิธิีคิีิด” เกี่่�ยวกับั

การป้้องกัันอุุบััติิเหตุุ และการจััดการ

แก้้ไขจุุดเสี่่�ยงแล้้ว การสร้้างผู้้�ขัับขี่่�ที่่�มีี

วิินััยจราจรยัังสามารถเกิิดขึ้้�นผ่่านการ

คืืนข้้อมููลได้้ด้้วยเช่่นกััน

ความคุ้้�นเคยกัับพฤติิกรรมของ

วััยรุ่่�น ตั้้�งแต่่เมื่่�อครั้้�งที่่�เป็็นอาจารย์์

วิทิยาลัยัอาชีวีศึึกษาพณิิชยการเชียีงราย 

ทำำ�ให้้อาจารย์์สุุริิยัันมองว่่า การสร้้าง

วิินััยจราจรที่่�มีีประสิิทธิิภาพมากที่่�สุุด 

ควรเริ่่�มตั้้�งแต่่วััยเด็็กเล็็ก เพราะหากรอ

จนถึึงวัันที่่�พวกเขาสามารถทำำ�ใบขับัขี่่�ได 

นั่่�นอาจจะสายเกิินไป

วงจรการคืืนข้้อมููลสู่่�ชุุมชน จึึงถููก

เชื่่�อมโยงไปถึึงศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็ก อบต.

ป่่าก่่อดำำ� ด้้วยการชัักชวนคุุณครููไปเรีียน

รู้้�ดููงานศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กต้้นแบบ

ความปลอดภััยทางถนนในพื้้�นที่่�ที่่�

ประสบความสำำ�เร็็จ   และริิเริ่่�มออกแบบ 

หลัักสููตรที่่�สอดแทรกความรู้้�ทางวิินััย

จราจรให้้กัับเด็็กๆ    โดยเชื่่�อมโยงกัับ

การเรีียนการสอนที่่� เน้้นการพััฒนา

ทัักษะสมอง หรืือ Executive Function 

(EF) สำำ�หรัับเด็็กวััย 2-6 ปีี ซึ่่�งเน้้นการ

เรีียนรู้้�ผ่่านการเล่่น การเคลื่่�อนไหว 

ส่่งเสริิมความสร้้างสรรค์์และความ

ภูมูิิใจในตัวัเด็ก็ เป็็นการเรียีนรู้้�อย่่างสนุกุ 

และมีีความสุุข 

(ลองดูู แนวทางการพััฒนา

แผนการสอนและการออกแบบ

กิิจกรรมสำำ�หรัับเด็็กปฐมวััยเพิ่่�มเติิม

ในคู่่�มืือเล่่มที่่� 1 การศึกึษา: “ก้้าวแรก” 

ของวััฒนธรรมความปลอดภััยทาง

ถนน)

นอกจากนั้้�นการสร้้างการมีี

ส่่วนร่่วมในชุุมชน ยัังลงลึึกไปถึึงตััว

เด็็กๆ เองด้้วย พวกเขามีี “ธนาคาร

หมวกกัันน็็อก” ให้้เด็็กๆ สามารถ 

หยิิบยืืมไปใช้้ หรืือหากต้้องการเป็็น

เจ้้าของหมวกกันัน็อ็ก พวกเขาสามารถ

ปัันเงิินออม เพื่่�อสมทบทุุนเข้้าธนาคาร 

ต่่อยอดให้้ธนาคารสามารถจััดซื้้�อ

หมวกกัันน็็อกให้้เด็็กๆ รุ่่�นต่่อไป

5 km. Project
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บรรยากาศการเรียนรู้เพ่ือสร้างวินัยจราจรในศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก  

สสส. สอจร. และสโมสรแบดมินตัน จัดโครงการ “ตีแบดเพ่ือหัวน้อง” 
ร่วมแบ่งปันหมวกนิรภัยสำ�หรับเด็กเล็กเข้าธนาคารหมวกกันน็อก ของศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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การทำำ�งานป้้องกัันอุุบััติิเหตุุเชิิงรุุกจำำ�เป็็นต้้องทำำ�ให้้ “ฟัันเฟืือง” ทุุกภาค

ส่่วนขัับเคล่ื่�อนไปได้้อย่่างต่่อเนื่่�อง ซึ่่�งเป็็นโจทย์์ที่่�ท้้าทาย อาจารย์์สุุริิยัันกล่่าว 

ทิ้้�งท้้ายถึึงบทเรีียนเมื่่�อเข้้ามารัับหน้้าที่่�ผู้้�บริิหารไว้้ว่่า 

“การทำำ�งานเรื่่�องอุุบััติิเหตุุ มัันไม่่มีีตััวชี้้�วััดที่่�ตรงตััว ผู้้�บริิหารต้้องมีีความ

ตั้้�งใจ เอาใจใส่่เป็็นธุุระ อย่่างงานแก้้ไขจุุดเสี่่�ยง จะถููกจััดอยู่่�ในหมวดบริิการ

ชุุมชน ในขณะที่่�การสร้้างวิินััยจราจรให้้เด็็กและเยาวชน ถููกจััดอยู่่�ในหมวด 

การศึึกษา การสร้้างความยั่่�งยืืนและทำำ�ให้้ฝ่่ายบริิหารสามารถทำำ�งานได้้เต็็มท่ี่� 

จำำ�เป็็นต้้องทบทวนกฎเกณฑ์์ และระบุุงานป้้องกัันอุุบััติิเหตุุเข้้าไว้้เป็็นส่่วนหนึ่่�ง

ในเกณฑ์์การทำำ�งานด้้วยครัับ” 

We are a team!

5 km. Project
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การสนัับสนุุนให้้ภาคีีในชุุมชนสร้้าง “ฐานข้้อมููล” ในขณะที่่�ดำำ�เนิินการ

จััดการพฤติิกรรมการขัับขี่่�ที่่�ไม่่ปลอดภััยกัับกลุ่่�มเป้้าหมาย เป็็นส่่วนสำำ�คััญของ

การทำำ�งานเชิิงรุุก หรืือการป้้องกัันก่่อนที่่�จะเกิิดอุุบััติิเหตุุ โดยทีีมสื่่�อสารในกลไก 

ศปถ. ทั้้�งระดัับตำำ�บล และระดัับอำำ�เภอ สามารถใช้้ฐานข้้อมููลนี้้� มาออกแบบ

กิิจกรรมป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุได้้อย่่างตรงจุุด ตััวอย่่างที่่�เป็็นรููปธรรม ได้้แก่่ 

“ปฏิิทิินความเสี่่�ยง” ซึ่่�งระบุุแนวโน้้มของช่่วงเวลาการเกิิดอุุบััติิเหตุุอย่่างสััมพัันธ์์

กัับกิิจกรรมในชุุมชน เช่่น เทศกาล, งานประเพณีี, งานรัับปริิญญา ฯลฯ  

เงื่่�อนไขที่่�นำำ�ไปสู่่�การเกิิดอุุบััติิเหตุุ แนวทางการป้้องกััน ตลอดจนภาคีีที่่�เกี่่�ยวข้้อง  

ลองสแกนคิิวอาร์์โค้้ดด้้านล่่าง เพื่่�อดููตััวอย่่างปฏิิทิินความเสี่่�ยง ที่่�จะช่่วยให้้ 

ทีีมสื่่�อสารสามารถออกแบบกิิจกรรมป้้องกัันความเสี่่�ยงได้้ตลอดทั้้�งปีี

5 km. Project
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การสวมหมวกกันน็อกลดความสูญเสียได้

ลดการบาดเจ็บศีรษะของผู้ขับข่ีได้ประมาณ

43%

ลดการบาดเจ็บศีรษะของผู้ซ้อนท้ายได้ประมาณ

58%

ลดความเส่ียงในการเสียชีวิตได้ถึง

39%
แต่ท้ังน้ีหมวกกันน็อกจะช่วยปกป้องศีรษะได้อย่างเต็มท่ี  

เม่ือขับข่ีโดยใช้ความเร็ว 

40 -50 กม. / ชม.



สร้าง ศปถ. ทุกระดับให้มีชีวิต
ศูนย์อำ�นวยการความปลอดภัยทางถนน  
อำ�เภอหนองเรือ จังหวัดขอนแก่น

ก่่อนหน้้าปีี พ.ศ. 2560 อำำ�เภอ “หนองเรืือ” ติิดอัันดัับ 

1 ใน 6 อำำ�เภอที่่�มีีการตายจากอุุบััติิเหตุุทางถนนสููงสุุดใน

จัังหวััดขอนแก่่น โดยอุุบััติิเหตุุที่่�คร่่าชีีวิิตชาวหนองเรืือมากที่่�สุุด 

มาจากอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์ และเช่่นเดีียวกัับอีีกหลาย

พื้้�นที่่�ในประเทศไทย ช่่วงอายุุของผู้้�ขัับขี่่�จัักรยานยนต์์ที่่�เกิิดเหตุุ 

คืือ กลุ่่�มเยาวชนในวััย 15-19 ปีี แต่่ในปีี พ.ศ. 2565 ที่่�ผ่่านมา 

ตััวเลขเยาวชนที่่�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์ กลาย

เป็็น 0 เบื้้�องหลัังตััวเลขที่่�ลดลงนี้้� ส่่วนสำำ�คััญมาจากกลไกการ

ทำำ�งาน ศปถ. ทุุกระดัับที่่�ขัับเคลื่่�อนอย่่างมีีชีีวิิต 

5 km. Project
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คุุณธวััชชััย คำำ�ป้้อง ผู้้�อำำ�นวยการ

โรงพยาบาลส่่งเสริิมสุุขภาพตำำ�บล บ้้าน

เหมืือดแอ่่ อำำ�เภอหนองเรืือ จัังหวััด

ขอนแก่่น เลขาคณะอนุุกรรมการ ศปถ. 

อำำ�เภอหนองเรืือ เล่่าถึึงจุุดเริ่่�มต้้นใน 

การขัับเคลื่่�อนกลไกการทำำ�งาน ศปถ. 

การประชุุมวง ศปถ. ระดัับอำำ�เภอใน 

ช่่วงแรกๆ เริ่่�มจากการชัักชวนหััวหน้้า

ส่่วนต่่างๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องมารัับรู้้�และร่่วม

กัันวิิเคราะห์์ข้้อมููล ทั้้�งข้้อมููลสถิิติิและ

ข้้อมููลการสืืบสวนกรณีีที่่�เสีียชีีวิิต 

“ทางโรงพยาบาลเก็็บข้้อมููลสถิิติิผู้้� เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

มาตลอดอยู่่�แล้้ว เรามีีตััวเลขทุุกเดืือน เห็็นทุุกเดืือนว่่า  

มีีเด็็กนัักเรีียนตายจากอุุบััติิเหตุุรถมอเตอร์์ ไซค์ ปีีนึึงๆ หลายราย 

เหมืือนที่่�คุณนก สคร.7 บอก ถ้้าเอาตััวเลขทั้้�งประเทศมารวมกััน  

เทีียบได้้กัับเด็็กนัักเรีียนหายไปโรงเรีียนหนึ่่�งได้้เลย  

ก่่อนหน้้าปีี 60 ข้้อมููลจากโรงพยาบาลไม่่ได้้ถููกนำำ�มาใช้้  

มัันก็็กลายเป็็นแค่่ข้้อมููลก้้อนหนึ่่�ง ไม่่เกิิดประโยชน์์อะไร 

ผมเลยขอข้้อมููลจากโรงพยาบาลมาวิิเคราะห์์  

แล้้วลองเสนอในวงประชุุม ศปถ. อำำ�เภอ”  

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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การประชุม ศปถ. อำ�เภอหนองเรือ

ต่่อมาในปีี พ.ศ. 2561 มีีการตั้้�งคณะอนุุกรรมการที่่�มาจากหลากหลาย

สาขาวิิชาชีีพ อาทิิ โรงพยาบาล, ตำำ�รวจ, กรมทางหลวง, คุุณครูู, เจ้้าหน้้าที่่�จาก

โรงงานอุุตสาหกรรมในพื้้�นที่่� ฯลฯ ทั้้�งหมด 11 คน เป็็น “ทีีมหลััก”  

(Core Team) ขนาดย่่อมๆ ที่่�เข้้าร่่วมวงสืืบสวนอุุบััติิเหตุุทุุกครั้้�ง

“เวลาที่่�เราทำำ�หนัังสืือเชิิญหน่่วยงานมาเข้้าร่่วมประชุุม เราจะส่่งหนัังสืือ

ถึึงหััวหน้้าหน่่วยงานนั้้�นๆ ซ่ึ่�งเขาจะมอบหมายกัันอีีกทีีว่่า จะให้้ใครมาเข้้าร่่วม 

เราก็็คอยสัังเกตดูู คนที่่�มาเข้้าร่่วมประจำำ� คนนั้้�นแหละ keyman เขาอาจจะ

ไม่่ใช่่หััวหน้้าหน่่วยงาน แต่่เป็็นคนทำำ�งานจริิง เราก็็ดึึงคนนั้้�นมาร่่วมทีีมหลัักครัับ”  
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คณะอนุกรรมการ ศปถ. อำ�เภอหนองเรือ  
ลงพ้ืนท่ีสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีเทศบาลหนองแก

การสร้้าง “ทีีมหลััก” เปรีียบได้้กัับการเลืือก “ฟัันเฟืือง” ที่่�ลงตััว 

เข้้ามาสู่่�กลไก ฟัันเฟืืองเหล่่านี้้� คืือ คนมีีใจ ที่่�จะทำำ�ให้้กลไกสามารถขัับเคลื่่�อน 

ไปได้้อย่่างมีีพลััง ในแต่่ละเดืือนที่่�มีีวงประชุุมเกี่่�ยวกัับอุุบััติิเหตุุทางถนน จะมีีการ

วิิเคราะห์์ข้้อมููล และลงพื้้�นที่่�สำำ�รวจจุุดเสี่่�ยง เพื่่�อร่่วมกัันหามาตรการแก้้ไขทัันทีี 

“ทีีมหลััก” ในคณะอนุุกรรมการเหล่่านี้้� จะช่่วยทำำ�หน้้าที่่�ประสานงานฝ่่ายต่่างๆ 

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับอุุบััติิเหตุุแต่่ละกรณีี นั่่�นทำำ�ให้้การจััดการแก้้ไขปััญหาเดิินหน้้า

อย่่างรวดเร็็ว คล่่องตััว 

อย่่างไรก็็ตาม กลไก ศปถ. จะไม่่มีีชีีวิิตได้้เลย หากวงจรการทำำ�งานเช่่นนี้้�

ไม่่เข้้าไปสู่่� “ชุุมชน” ผู้้�เป็็นเจ้้าของพื้้�นที่่�การเกิิดอุุบััติิเหตุุ

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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แล้้วจะสร้้างวงจรชีีวิิตให้้ ศปถ. ระดัับชุุมชน “ท้้องถิ่่�น” และ “ท้้องที่่�”  

ได้้อย่่างไร? 

ย้้อนกลัับมาที่่�ชุุดข้้อมููลสถิิติิและการสืืบสวนสาเหตุุการเกิิดอุุบััติิเหตุ ุ

ในอำำ�เภอหนองเรืือ ที่่�ทีีมคณะอนุุกรรมการได้้รัับจากทางโรงพยาบาลและตำำ�รวจ 

พบว่่า อุุบััติิเหตุุส่่วนใหญ่่มัักเกิิดขึ้้�นบริิเวณถนนสายรอง ถนนในหมู่่�บ้้าน หรืือ 

เขตชุุมชน มากกว่่าถนนทางหลวง ชุุดข้้อมููลเหล่่านี้้�บ่่งบอกถึึง “ความเสี่่�ยง”  

ในละแวกบ้้าน ที่่�หากวิิเคราะห์์ลึึกลงไป เกิิดจาก “พฤติิกรรมเสี่่�ยง” ที่่�สััมพัันธ์์กัับ 

“ทััศนคติิ” ว่่าด้้วยความคุ้้�นเคย วางใจ ว่่าการเดิินทางระยะใกล้้บ้้าน มีีความ

ปลอดภััยมากกว่่าการเดิินทางระยะไกล ซึ่่�งสวนทางกัับตััวเลขสถิิติิที่่�พบว่่า  

รััศมีีไม่่เกิิน 5 กิิโลเมตรใกล้้บ้้าน คืือ ระยะเสี่่�ยงที่่�มีีผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจาก

การขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์สููงสุุด ข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุ “ใกล้้บ้้าน” เป็็นเสมืือน 

GPS นำำ�ทางที่่�บ่่งบอกว่่า การจััดการ “ความเสี่่�ยง” ต้้องได้้รัับความร่่วมมืือจาก

ชุุมชน 

ไปแค่ใกล้ๆ น่ีเอง
ไม่เป็นไรหรอก..



ข้อมูลสถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์  

โดยห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลขอนแก่น

เกิดเหตุในรัศมี 1 กิโลเมตรจากบ้านหรือท่ีพัก
36.4% 

เกิดเหตุในรัศมี 1-2 กิโลเมตรจากบ้านหรือท่ีพัก
22.7% 

เกิดเหตุในรัศมี 2-5 กิโลเมตรจากบ้านหรือท่ีพัก
14.5% 

เกิดเหตุในรัศมีเกิน 5 กิโลเมตรจากบ้านหรือท่ีพัก
26.4% 



เด็็กและเยาวชนช่่วงอายุ 10 - 19 ปีี 

เป็็นกลุ่่�มที่่� เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนมากที่่�สุด  

ปีี 2554 - 2563 มีีเด็็กและเยาวชน

เดิินทางแล้้วไม่่ได้้กลัับบ้้าน

ถึึง 28,444 คน  

หรืือเฉลี่่�ยปีีละ 2,844 คน



คุุณธวััชชััย เล่่าถึึงการเชื่่�อมต่่อกัันระหว่่าง ศปถ. ระดัับอำำ�เภอ และ ศปถ. 

ท้้องถิ่่�น และสะท้้อนให้้เห็็นว่่า การทำำ�งานของ ศปถ. ระดัับท้้องถิ่่�น เป็็นวงจร 

เช่่นเดีียวกัับ ศปถ. ระดัับอำำ�เภอ โดยเริ่่�มจากการนำำ�ข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุมาคุุย

กัันในวงประชุุมทุุกเดืือน และลงพื้้�นที่่�เพื่่�อสำำ�รวจ สืืบสวนสาเหตุุการเกิิดอุุบััติิเหตุุ

เชิิงลึึก เมื่่�อได้้ชุุดข้้อมููลจากพื้้�นที่่� จึึงนำำ�เข้้าวงประชุุมระดัับอำำ�เภออีีกครั้้�ง เพื่่�อร่่วม

กัันออกแบบมาตรการในการแก้้ไขปััญหา โดยกระจายหน้้าที่่�ให้้ฝ่่ายที่่�เกี่่�ยวข้้อง

โดยตรง รวมถึึงมองหาแนวทางการป้้องกััน ซึ่่�งเป็็นการทำำ�งานเชิิงรุุกด้้วย  

“ในวงประชุุม ศปถ. ทุุกเดืือน เราจะเชิิญผู้้�เกี่่�ยวข้้องในพื้้�นที่่�เข้้ามาร่่วม

ด้้วย บางเคสผู้้�เสีียชีีวิิตไม่่สวมหมวกกัันน็็อก เราไม่่ได้้เชิิญแค่่กำำ�นััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน 

ตำำ�รวจ แต่่เราเชิิญคุุณครููเข้้าร่่วมด้้วย เพราะเกี่่�ยวกัับพฤติิกรรมเสี่่�ยง เราก็็โยน

โจทย์์ไปที่่�โรงเรีียน ให้้เขาคิิดต่่อ มีีมาตรการหรืือวิิธีีไหน ที่่�จะช่่วยปรัับเปลี่่�ยน

พฤติิกรรมของเด็็กนัักเรีียนได้้บ้้าง พยายามให้้เขาเข้้ามามีีส่่วนร่่วมครัับ”

“กลไก ศปถ. อำำ�เภอหนองเรืือ จะทำำ�งานร่่วมกัับ 

ศปถ.ท้้องถิ่่�น โดยหนองเรืือมีีทั้้�งหมด 10 ตำำ�บล  

แต่่เรามีี ศปถ. ท้้องถิ่่�น 13 แห่่ง เพราะบางตำำ�บลมีี

การบริิหารจััดการเฉพาะของเขาเอง เราให้้ท้้องถิ่่�น

ตั้้�งทีีมข้ึ้�นมา โดยที่่� เราเข้้าไปทำำ�หน้้าที่่�ผู้้�ประสาน  

และเป็็นพี่่�เลี้้�ยง และเสนอให้้ ผอ. รพสต. ในพื้้�นที่่�

เป็็นเลขาร่่วมกัับปลััดฝ่่ายป้้องกััน เพราะเขาใกล้้ชิิด

พื้้�นที่่�  และมีีข้้อมููลที่่�แน่่นมากอยู่่�แล้้วครัับ” 
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“การคืืนข้้อมููลสู่่�ชุุมชน” ในวงประชุุมทุุกเดืือนของ ศปถ. เช่่นนี้้�เอง  

ที่่�ทำำ�ให้้เกิิดวงจร ศปถ. ที่่�มีีชีีวิิต รููปแบบกลไกการทำำ�งานของ ศปถ. ในพื้้�นที่่�

อำำ�เภอหนองเรืือ ยัังขยายไปสู่่�หน่่วยงานระดัับย่่อยส่่วนอื่่�นๆ ด้้วย ตััวอย่่างที่่�เป็็น

รููปธรรม ได้้แก่่ การนำำ�กลไก ศปถ. เข้้าสู่่�บริิษััทและโรงงานอุุตสาหกรรม เช่่น 

บริิษััทขอนแก่่นแหอวน,  โรงงานน้ำำ��ตาลมิิตรภููเวีียง และห้้างสรรพสิินค้้าโลตััส 

หรืือการนำำ�กลไก ศปถ. เข้้าสู่่�โรงเรีียนในเขตพื้้�นที่่�อำำ�เภอหนองเรืือ โดยสร้้างวงจร

การทำำ�งานจากการ “คืืนข้้อมููล” เช่่นกััน 

คืนข้อมูลผ่านวง “โสเหล่” กับห้างสรรพสินค้าโลตัส
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“เวลาที่่� เราเอากลไก ศปถ. เข้้าไปที่่� โรงงาน หรืือโรงเรีียน  
เราก็็เอาข้้อมููลไปเล่่าให้้เขาฟััง เช่่น ถ้้ามีีกรณีีที่่�ผู้้�ประสบเหตุุไม่่ได้้สวม
หมวกกัันน็็อก แล้้วบาดเจ็็บที่่�ศีรษะอย่่างรุุนแรง หรืือเสีียชีีวิิต ถ้้าเป็็น
พนัักงานของโรงงาน ก็็จะเป็็นปััญหาในสายการผลิิตของเขา หรืือถ้้า
เป็็นเด็็กนัักเรีียน เราก็็ใช้้เรื่่�องเล่่าให้้เห็็นว่่า ครอบครััวของเด็็กที่่� เสีียชีีวิิต
เป็็นอย่่างไร เราเสีียลููกหลานที่่� เป็็นที่่�รักของชุุมชนไป มัันประเมิินค่่าความ
เสีียหายไม่่ได้้ 

เรื่่�องเล่่าพวกนี้้�มีพลััง หลัังจากนั้้�นเราก็็ ‘โสเหล่่’ ให้้เขาช่่วยคิิดหา
มาตรการ ซึ่่�งที่่�ผ่านมาทางโรงงานและโรงเรีียนก็็ให้้ความร่่วมมืือ อาจจะ
ยัังไม่่สามารถบัังคัับให้้สวมหมวกกัันน็็อกได้้ 100% แต่่ก็็ดีีข้ึ้�นมากครัับ 
ตอนนี้้�น่าจะได้้ถึึง 70%”   

เยาวชนจากโรงเรียนหนองเรือวิทยา เข้าร่วมวงประชุมแลกเปล่ียนข้อมูล  
เพ่ือหาแนวทางป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
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จากจุุดเริ่่�มต้้นของ “การคืืนข้้อมููล” ไปสู่่�การสร้้างทีีม “ฟัันเฟืือง” ที่่�มีีใจ 

และขยายไปสู่่� “วงจร” การทำำ�งานทุุกภาคส่่วน ทำำ�ให้้กลไก ศปถ. ทุุกระดัับใน

อำำ�เภอหนองเรืือขัับเคลื่่�อนอย่่างมีีชีีวิิต ผลสำำ�เร็็จที่่�คืืนกลัับมาตลอดการทำำ�งาน

กว่่า 6 ปีี คืือตััวเลขอุุบััติิเหตุุที่่�ลดลง ยิ่่�งไปกว่่านั้้�น คืือ การสร้้างชุุมชนที่่�มีีส่่วน

ร่่วมในการปกป้้องชีีวิิตของคนในชุุมชนด้้วยกัันเอง

“ในฐานะคนที่่�เห็็นข้้อมููลมาตลอด เราบอกเลยได้้ว่่า โรงพยาบาลมี 

ความสุขุ เพราะข้้อมููลได้้ถูกูนำำ�ไปใช้้สื่่�อสารกับัชุมุชน และเมื่่�อตัวัเลขท่ี่�ย้้อนกลับัมา 

มัันลดลงๆ มัันเห็็นชััดเจนว่่า เราทำำ�ได้้...” คุุณธวััชชััยกล่่าวทิ้้�งท้้ายด้้วยใบหน้้าที่่�

เต็็มไปด้้วยความหวััง

ศปถ. อำ�เภอหนองเรือ รับเกียรติบัตร รางวัลดีเย่ียม 
การแก้ปัญหาการตายและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
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1.	 เริ่่�มต้้นด้้วย “ข้้อมููลที่่�มีีพลััง” 

เพื่่�อขัับเคลื่่�อนฟัันเฟืือง

กลไกการทำำ�งานของศููนย์์อำำ�นวย

การความปลอดภััยทางถนน (ศปถ.) 

ทั้้�งในระดัับตำำ�บลและระดัับอำำ�เภอ 

ประกอบด้้วยผู้้�ปฏิิบััติิงานจากหลาก

หลายสาขาวิิชาชีีพ ซึ่่�งมีีความรู้้�และ

ทัักษะที่่�แตกต่่างกััน ผู้้�ปฏิิบััติิงาน 

เหล่่านี้้�เปรีียบเสมืือน “ฟัันเฟืือง” ของ

กลไก ศปถ. บทเรีียนจากพื้้�นที่่�ต้้นแบบ 

ทั้้�งองค์์การบริิหารส่่วนตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� 

อำำ�เภอแม่่ลาว จัังหวััดเชีียงราย และ 

ศปถ. อำำ�เภอหนองเรืือ จังัหวัดัขอนแก่่น 

สะท้้อนให้้เห็็นว่่า “ฟัันเฟืือง” ทุุกภาค 

ส่่วนในกลไก ศปถ. ล้้วนถููกขัับเคล่ื่�อน 

ด้้วย “ข้้อมููล” ทว่่าไม่่ใช่่ “ข้้อมููล” 

ทุุกประเภทที่่�จะมีีพลัังมากพอในการ 

จุุดประกายให้้ฟัันเฟืืองเริ่่�มเดิินหน้้า

ทำำ�งาน

ข้้อมููลที่่�มีีพลัั งขัับเคลื่่� อนการ

จััดการพฤติิกรรมเสี่่�ยงในการขัับขี่่� 

ใกล้้บ้้าน คืือ ข้้อมููล “ใกล้้ตััว”  

ที่่�สามารถสร้้างความรู้้�สึึก “ใกล้้ชิิด” 

กัับผู้้�รัับสารได้้ ข้้อมููลประเภทนี้้�มีีมิิติิ 

“เชิิงลึึก” ที่่�ทำำ�ให้้ผู้้�รัับสารเห็็นราย

ละเอียีดชัดัเจน หรืือเกิิดความรู้้�สึึกร่่วม

 บทเรียนจากเพ่ือนร่วมทาง
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ตััวอย่่างเช่่น เรื่่�องราวชีีวิิตของ 

ผู้้�ประสบอุุบััติิเหตุุ ซึ่่�งเป็็นสมาชิิกใน

ครอบครััวของคนในชุุมชนเดีียวกััน 

สามารถสร้้างความรู้้�สึึก “ใกล้้ชิิด” กัับ

ผู้้�รัับสารได้้มากกว่่าข้้อมููลสถิิติิตััวเลข 

ดัังนั้้�นการเลืือกใช้้ “ข้้อมููลที่่�มีีพลััง” 

จึึงเป็็นสิ่่�งสำำ�คััญที่่�ทีีมสื่่�อสารสามารถ

นำำ�ไปปรัับใช้้ เพ่ื่�อสร้้างความร่่วมมืือ

จากทั้้�งผู้้�ปฏิบัิัติงิาน และกลุ่่�มเป้้าหมาย

หนึ่่�งในเทคนิิคที่่�ช่่วยเพิ่่�มพลัังให้้

กัับข้้อมููล คืือ “เรื่่�องเล่่า” เกี่่�ยวกัับ 

ผู้้�ประสบเหตุุ อาจเป็็นเรื่่�องเล่่าจาก

ประสบการณ์์ตรงของพวกเขาเอง 

หรืือเรื่่�องเล่่าจากครอบครััวและคน

ใกล้้ชิิด โดยเฉพาะหากผู้้�ประสบเหตุ

เป็็นสมาชิิกของชุุมชน

ทีีมสื่่�อสารอาจจะนำำ�เรื่่�องเล่่านี้้� 

ไปถ่่ายทอดในวง “คืืนข้้อมููล” พลััง

ของเรื่่�องเล่่าจะช่่วยเชื่่�อมโยงผู้้�ปฏิิบััติิ

งานและกลุ่่�มเป้้าหมาย ให้้เกิิดความ

รู้้�สึึกเป็็น “เจ้้าของปััญหา” ได้้ง่่ายขึ้้�น 

เช่่นที่่�อาจารย์์สุุริิยััน ตื้้�อยศ นายก

องค์์การบริิหารส่่วนตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� 

สะท้้อนว่่า 

“เวลาท่ี่�เราเห็็นข้้อมููล มัันไม่่ใช่่

แค่่ตััวเลขสถิิติิ แต่่เป็็นคนในชุุมชนท่ี่�

เรารู้้�จััก เป็็นเครือญาติิ เป็็นลููกหลาน 

พวก เขา เ สีียชีี วิิ ตก่่ อนวัั ยอัั นควร  

บางเคสก็็กลายเป็็นผู้้�พิการ ครอบครััว

ต้้องรัับผิิดชอบ ดููแลกันไปตลอดชีีวิิต 

มััน เป็็นความทุุกข์์ของครอบครััว 

ความทุุกข์์ร่่วมกัันของคนในชุุมชน”

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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2.  เปิิดโอกาสให้้สมาชิิกในชุุมชน 

    ร่่วมเป็็น “เจ้้าของปััญหา”

การจััดการพฤติิกรรมเสี่่�ยงใน

การขัับขี่่�ระยะใกล้้บ้้านนั้้�น ไม่่สามารถ

จััดการได้้ด้้วยแนวทางการบัังคัับใช้้

กฎหมายจากภาครััฐเพีียงอย่่างเดีียว 

โดยปราศจากความเข้้าใจจากมิิติิทาง

สัังคม ผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านความปลอดภััย

ทางถนนจำำ�เป็็นต้้องเปิิดโอกาส และ

เชื้้�อเชิิญให้้สมาชิิกของชุุมชนเข้้ามามีี

ส่่วนร่่วม นำำ�เสนอความต้้องการ และ

ออกแบบแนวทางการจััดการปััญหา 

ดังันั้้�นหัวัใจสำำ�คัญัของ “การคืืนข้้อมููล” 

จึึง เป็็นการทำำ�ให้้สมาชิิกในชุุมชน 

เกิิดความรู้้�สึึกเป็็น “เจ้้าของปััญหา”  

ต้้องการมีีส่่วนร่่วมในการตััดสิินใจ

แก้้ไขปััญหาด้้วยตััวเอง และทำำ�ให้้

พวกเขาเห็็น “สิิทธิิ” ในการจััดการ

ถนนที่่�ปลอดภััยในชุุมชน

ข้้อมููลที่่�เอื้้�อให้้ภาคีีในชุุมชนเข้้า

มามีีส่่วนร่่วมในการจััดการปััญหา 

นอกจากเป็็น “ข้้อมููลที่่�มีีพลััง” แล้้ว 

ยัังจำำ�เป็็นต้้องใช้้ข้้อมููลที่่�คลี่่� ให้้เห็็น

ปััจจััยรอบด้้านในการเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

ได้้แก่่ คน, รถ, ถนน และสภาพ

แวดล้้อม เพ่ื่�อให้้ภาคีีในชุุมชนมอง

เห็็นมิิติิการเกิิดอุบััติิ เหตุทางถนน 

อย่่างเชื่่�อมโยงกััน ซึ่่�งการแก้้ไขปััญหา

จำำ�เป็็นต้้องบููรณาการข้้อมููลทุุกส่่วน

เข้้าด้้วยกััน ไม่่สามารถแยกส่่วนได้้ 

โดยข้้อมููลเหล่่านี้้�มาจากการร่่วมกััน

สืืบสวนวิิ เคราะห์์สา เหตุุการเกิิด

อุุบััติิเหตุุในแต่่ละครั้้�ง และที่่�สำำ�คััญ

ต้้องไม่่ลืืมว่่า การใช้้ข้้อมููลจากการ

สืืบสวนอุุบััติิ เหตุมีี เป้้ าหมายเพื่่� อ 

ให้้ภาคีี เครืือข่่ ายได้้ ใช้้ข้้อมููล เพื่่� อ

วิิเคราะห์์ความเสี่่�ยง และร่่วมกััน

ตััดสิิน ใจ จััดการปััญหาเชิิ งระบบ 

ไม่่ใช่่การโทษเหยื่่�อ

5 km. Project
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บทเรีียนจากพื้้�นที่่�ต้้นแบบทั้้� ง  

2 แห่่ง สะท้้อนให้้เห็็นว่่า ทีีมสื่่�อสาร 

ให้้ความสำำ�คััญกัับ “วิิธีีการทำำ�งาน” 

มากพอๆ กัับ “ความสำำ�เร็็จ” หรืือ

อาจเปรีียบได้้ว่่า   ให้้ความสำำ�คััญกัับ

“การมีีเพื่่�อนร่่วมทาง” ไม่่ยิ่่�งหย่่อน

ไปกว่่า “จุุดหมายปลายทาง” ดัังนั้้�น 

ในกระบวนการคืืนข้้อมููลให้้กัับพื้้�นที่่� 

จึึงเปิิดโอกาสให้้สมาชิิกในชุุมชนได้้ 

มีีส่่วนร่่วม ทั้้�งในรููปแบบการประชุุม 

วงย่่อย, การจััดเวทีปีระชาคมในหมู่่�บ้าน 

หรืือการสืืบสวนสาเหตุกุารเกิดิอุบุัติัิเหตุ 

ที่่�ชัักชวนผู้้� เกี่่�ยวข้้องจากต่่างสาขา 

และหน่่วยงานมาเข้้าร่่วม

คุุณููปการของการเปิิดพื้้�นที่่�ให้้

สมาชิิกในชุุมชนเข้้าร่่วมแก้้ไขปััญหา

คืือทำำ�ให้้ข้้อมููลมีีรายละเอีียดที่่�ครบถ้้วน 

รอบด้้านมากข้ึ้�น บ่่อยครั้้�งที่่�แนวทาง

การแก้้ปััญหาเกิิดจากการระดม

ความคิิดของคนในชุุมชนเอง และ

เป็็นข้้อเสนอที่่�ผู้้�ปฏิิบััติิงานจากส่่วน

กลางอาจนึึกไม่่ถึึง นอกจากนั้้�นการ

คืืนข้้อมููลในวงประชุุม ที่่�เปิิดโอกาส

ให้้กลุ่่�มเป้้าหมาย ซึ่่�งมีีพฤติิกรรมการ

ขัับขี่่�ที่่�ไม่่ปลอดภััย ได้้เข้้าร่่วมเป็็น

ส่่วนหนึ่่�ง ยัังสามารถเปลี่่�ยนมุุมมอง

ของพวกเขาให้้เกิิดความเข้้าใจปััญหา

มากขึ้้�น จนนำำ�ไปสู่่�การปรัับเปลี่่�ยน

พฤติิกรรมการขัับขี่่� เป็็นการเปลี่่�ยน 

แปลงที่่�เกิิดจากการตระหนักรู้้�ด้้วย

ตนเอง ซึ่่�งมีีความยั่่�งยืืนมากกว่่าการ

ถููกบัังคัับด้้วยกฎหมาย

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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3.  สร้้างฐานข้้อมููลเพื่่�อทำำ�งานเชิิงรุุก

 

นอกเหนืือไปจากการทำำ�งานเพื่่�อ

แก้้ไขปััญหาอุุบััติิเหตุทางถนนแล้้ว  

ทีีมสื่่�อสารและผู้้�ปฏิิบััติิงานสามารถใช้้ 

“วงจรการคืืนข้้อมููล” เพ่ื่�อทำำ�งานเชิิง

รุุกในการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุได้้เช่่นกััน 

บทเรีียนจากพื้้�นที่่�ต้้นแบบทั้้�ง 2 แห่่ง 

ทำำ�ให้้เราเห็็นชัดัเจนว่่า ในกระบวนการ

คืืนข้้อมููลสู่่�ชุุมชน ทีีมสื่่�อสารและ 

ผู้้�ปฏิิบััติิงานไม่่ได้้ถ่่ายทอดข้้อมููลให้้

กัับสมาชิิกในชุุมชนและกลุ่่�มเป้้าหมาย

เท่่านั้้�น ในทางกลัับกัันทีีมสื่่�อสารยััง

ได้้รัับข้้อมููลจากสมาชิิกในชุุมชนด้้วย

ผู้้�ปฏิิบััติิงานสามารถนำำ�ข้อมููลที่่�

ได้้รัับกลัับมาสร้้าง “ฐานข้้อมููล” อย่่าง

เป็็นระบบ เช่่น กรณีีของ  อสม. ใน

ชุุมชนป่่าก่่อดำำ� ที่่�ลงพื้้�นที่่�เยี่่�ยมบ้้าน 

และรวบรวมข้้อมููลเกี่่�ยวกัับการใช้้รถ 

การต่่อ พ.ร.บ. เพื่่�อจััดทำำ�ฐานข้้อมููล

ชุุมชนที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการป้้องกััน

อุุบััติิเหตุุ ฐานข้้อมููลของชุุมชน อาจ

บัันทึึกสถิิติิของการเกิิดอุุบััติิเหตุุใน

แต่่ละช่่วงเวลาของปีี ที่่�สััมพัันธ์์กัับ

กิิจกรรมต่่างๆ ที่่�เกิิดขึ้้�นในชุุมชน เช่่น 

เทศกาล, งานประเพณีี ฯลฯ แล้้วนำำ�

มาสร้้าง “ปฏิิทิินความเสี่่�ยง” สำำ�หรัับ

ออกแบบกิิจกรรมในการป้้องกััน

อุุบััติิเหตุุทางถนนตลอดทั้้�งปีี
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4.   ผููกมิิตรกัับเพื่่�อนร่่วมทางใหม่่ๆ 

     เพ่ื่�อสร้้างความต่่อเนื่่�องให้้กับ 

     “วงจรคืืนข้้อมููล”

ปััจจััยหนึ่่�งที่่�ทำำ�ให้้การจััดการ

พฤติิกรรมเสี่่�ยงของการขัับขี่่�ในระยะ

ใกล้้บ้้านประสบความสำำ�เร็จ็ โดยเฉพาะ

การเพิ่่�มอััตราการสวมหมวกนิิรภััยใน

กลุ่่�มเสี่่�ยง คืือ การคืืนข้้อมููลที่่�เกิิดขึ้้�น

อย่่างต่่อเน่ื่�อง บทเรีียนจากพื้้�นที่่�

ต้้นแบบทั้้�ง 2 แห่่ง ทำำ�ให้้เราเห็็นว่่า 

การคืืนข้้อมููลอย่่างต่่อเนื่่�อง ทำำ�ให้้

กลไกการทำำ�งานของ ศปถ. ทุุกระดัับ

สามารถขัับเคล่ื่�อนไปได้้ราวกับมีีชีีวิิต 

สิ่่�งที่่�น่่าสนใจคืือ การคืืนข้้อมููลสู่่�ชุุมชน 

ไม่่ได้้เกิิดขึ้้�นกัับภาคีีเครืือข่่ายกลุ่่�มเดิิม

เท่่านั้้�น แต่่ยัังขยายไปสู่่� “เพ่ื่�อนร่่วม

ทางหน้้าใหม่่” เสมอ เช่่น กรณีีของ

องค์์การบริิหารส่่วนตำำ�บลป่่าก่่อดำำ�  

ที่่�คืืนข้้อมููลและสนับสนุนการดำำ�เนิิน

งานสร้างวินิัยัจราจรให้้กับัเด็ก็ๆ ที่่�ศูนูย์์

พัฒันาเด็็กเล็็ก องค์์การบริิหารส่่วน

ตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� หรืือกรณีีของ ศปถ. 

อำำ�เภอหนองเรืือ ที่่�นำำ�กลไก ศปถ. 

เข้้าสู่่�โรงเรีียนและสถานประกอบการ

และหน่่วยงานต่่างๆ ในพื้้�นที่่�อำำ�เภอ

หนองเรืือ ผ่่านวงจรการทำำ�งานจาก

การ “คืืนข้้อมููล”

เล่มท่ี 4 ข้อมูลและการส่ือสาร
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การคืืนข้้อมููลให้้กัับ “เพ่ื่�อนร่่วมทางหน้้าใหม่่” อาจเป็็นไปในลัักษณะ

การแลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้� และให้้ “เพื่่�อนใหม่่” ได้้ร่่วมแบ่่งปัันแนวทางการ 

แก้้ปััญหาภายในองค์์กรของตนเองด้้วย เช่่น กรณีีของโรงเรีียนหนองเรืือวิิทยา 

ที่่�แกนนำำ�เยาวชนคิิดหาวิิธีีสื่่�อสารความเสี่่�ยงกัับเพื่่�อนในโรงเรีียน ผ่่านการใช้้ 

สื่่�อออนไลน์์ และคลิิปหนัังสั้้�น นอกจากนี้้�ผู้้�ปฏิิบััติิงานในกลไก ศปถ. อาจเสนอ

ให้้โรงเรีียนหรืือสถานประกอบการต่่างๆ เก็็บข้้อมููลเกี่่�ยวกับการเดิินทางของ

บุุคลากรในหน่่วยงาน เพ่ื่�อนำำ�มาใช้้ประเมิินความเสี่่�ยงในการเดิินทางภายใน

ชุุมชน

การผููกมิิตรกัับเพื่่�อนร่่วมทางใหม่่ๆ ช่่วยสร้้างความเข้้มแข็็งให้้กัับกลไก 

ศปถ. ระดัับท้้องถิ่่�นมากขึ้้�น ในขณะเดีียวกัันก็็สร้้างความเป็็นไปได้้ใหม่่ๆ ในการ

แก้้ไขโจทย์์พฤติิกรรมเสี่่�ยงของการขัับขี่่�ใกล้้บ้้าน ที่่�มีีความซัับซ้้อนมากข้ึ้�นด้้วย 

5 km. Project
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 ขอขอบคุณ

•	 คุุณสุุริิยััน ตื้้�อยศ

•	 องค์์การบริิหารส่่วนตำำ�บลป่่าก่่อดำำ� อำำ�เภอแม่่ลาว จัังหวััดเชีียงราย

•	 คุุณธวััชชััย คำำ�ป้้อง 

•	 คณะทำำ�งาน ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน  

อำำ�เภอหนองเรืือ จัังหวััดขอนแก่่น

•	 สำำ�นัักงานป้้องกัันควบคุุมโรคที่่� 7 ขอนแก่่น

5 km. Project
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